&3@%&@

MobiliDADOS

Araraquara
D)

lanMob - Volume |




Revisao do Plano de Mobilidade de Araraquara

PLANMOB ARARAQUARA - CIDADE ATIVA

VOLUME 1: MobiliDADOS

Araraquara, 24 de junho de 2022




-2 FAIN
u| lear UFSCar
UNIVERSIDADE FEDERAL DE SAOQ CARLOS

PROF2. DR® ANA BEATRIZ DE OLIVEIRA

Reitora

TARGINO DE ARAUJO FILHO
Diretor executivo da FAI.UFSCar

PROF2. DR? DUCINEI GARCIA

Pr6-Reitora de Extensio

PROF. DR. EDSON AUGUSTO MELANDA
Coordenador do Nicleo UFSCar-Municipio da Pro-Ex

PROF2. DR2. LUCIANA MARCIA GONCALVES

Supervisora de Urbanismo

PROF2. DR2. THAIS DE CASSIA MARTINELLI GUERREIRO
Supervisora de Mobilidade

PROF2. DR?. ROCHELE AMORIM RIBEIRO
Supervisora de Mobilidade

M.E BRUNO JOAQUIM LIMA
Organizador e Editor

ENG. RENAN CESAR SILVA CALDAS
Organizador e Editor

R4

2
0, W
* atnisswo 55

PREFEITURA MUNICIPAL DE ARARAQUARA

EDSON ANTONIO DA SILVA
Prefeito Municipal

ARQ. SALUA KAIRUZ

Secretaria de Desenvolvimento Urbano

NILSON ROBERTO DE BARROS CARNEIRO

Diretor da Controladoria de Transito

——

cta

v
CONTROLADORIA DE TRANSITO DE ARARAQUARA

ENG. MILTON DOMINGUES JR
ENG. DANIEL GATTI ROBLES
ARQ. JANICE FRANCISCHI

CRISTIANE FERREIRA (OUVIDORIA)



Agradecimentos

Agradecemos a Prefeitura Municipal de Araraquara pela oportunidade de desenvolvimento deste Plano
que, no ambito da Universidade Federal de S3o Carlos, frutificou em 6 dissertacdes de mestrado, 1
doutorado, 4 estagios para graduandos de engenharia civil além treinamento e oportunidade para 13
pesquisadores graduandos de fora da UFSCar orientados por 4 professores doutores do quadro de
docentes do Programa de Engenharia Urbana da UFSCar.

Agradecimentos muito especiais a equipe da Controladoria da Transporte de Araraquara pela proficua
troca de conhecimentos e oportunidade de valorizacdo do trabalho técnico e cientifico desenvolvido
pela Universidade.

Agradecimentos especiais também aos participantes das Audiéncias Publicas ocorridas ao longo desse
percurso, aos cidadaos que preencheram voluntariamente os formularios de pesquisas OD colaborando
para a definicao do perfil de mobilidade nos diferentes bairros da cidade.

Agradecemos muito a Guarda Municipal que acompanhou docentes e pesquisadores a campo garan-
tindo seguranca e organizacao do transito durante as pesquisa nas vias de acesso a cidade.

Agradecimento a FAI — Fundacdo de Apoio Institucional da UFSCar por viabilizar esse contrato/pro-
jeto de extensao.

Agradecemos a todos os alunos que participaram do projeto:
ALUNOS DE GRADUACAO

= Carolina Polotto Christovan

= Guilherme Bublitz Soares

= |gor Barreto de Souza

» Rafael Augusto de Oliveira
ALUNOS DE POS-GRADUACAO

= Bruno Joaquim Lima

= Camilo Andrés Mora Olmos

» Jodo Mateus Mardao Domingues

= Leandro Neves Zacharias

= Renan César Silva Caldas

= Sandra Batista Medeiros

= Tatiane Borchers

ALUNOS EXTERNOS A UFSCAR

Aline Fernanda Da Silva

Bianca Marini Jordao

Danieli Cristina Fernandes Cardoso
Flavia Teodoro Martins

Junior Cesar Roque

Katylin Rainara Cunha Meira
Leonardo Henrique Fretes Barbieri
Luis Felipe Bononi Carrara

Maria Paula Guerreiro

Matthews Phillyp Batista

Mayara Grazieli Lopes

Otavio Pereira de Araujo

Thalita Caroline Machado



Sumario

Sumario . . .. L
Lista de Figuras . . . . . . . . e
Listade Mapas. . . . . . . . . .
Listade Tabelas . . . . . . . . . . .

Lista de Abreviaturas . . . . . . . . .

1 Introducao

1.1 Apresentacao . . . . . . . ...
1.2 Planos de Mobilidade Urbana . . . . . . . . .. ... ... ... ... ...

1.2.1 Caderno 6 do Ministério das Cidades: o inicio dos estudos sobre mobilidade
urbanano Brasil . . . ...
1.2.2  Lei 12587/12: Politica Nacional de Mobilidade Urbana . . . . . . . . . . . ..
1.2.3  Cartilha de Referéncia da PNMU (2013): exemplos de propostas
1.2.4 PLANMOB (2015): Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Planos de Mo-

2 Municipio de Araraquara
2.1 Panorama Atual . . . . ..
2.2 Evolucao da drea urbanizada . . . . . . . . ...
2.3 Desenvolvimento da infraestrutura e servicos de transporte . . . . . . .. ... .. ..
24 Benstombados . . . . . . ..

2.5 Perfil da mobilidade da area urbana de Araraquara . . . . . . . .. ... ... ...

3 Pandemia de COVID-19
3.1 Panoramada COVID-19 em Araraquara . . . . . . . . . . . . . ... ... ... ..
3.2 Impactos na mobilidade de Araraquara . . . . . . . ...
3.3 Impactos da pandemia na elaboracdo do PLANMOB . . . . . . .. .. ... ... ..

3.4 Perfil de deslocamento antes e durante a pandemia . . . . . . . ... ... ... ...

4 Pesquisa Origem-Destino (OD) e Pesquisas de Engenharia de Trafego
4.1 Pesquisa Origem-Destino . . . . . . . . . ...

4.1.1 Caracterizagcdo socioecondmica dos entrevistados . . . . . . . . .. ... ... 23

4.1.2 Caracterizacdo dos deslocamentos diarios intraurbanos . . . . . . . . .. ... 27
4.1.2.1 Divisao Modal e relacdes com atributos socioeconémicos . . . . . . 27

4.1.2.2 Perfil dos deslocamentos diarios . . . . . . ... ... ... ..... 28

4.1.2.3 Perfil dos deslocamentos diarios por Modo de Transporte . . . . . . 33

4.1.2.4 Perfil dos deslocamentos diarios por Motivo de viagem . . . . . . . . 41

4.1.3 Consideracbes Finais . . . . . . . . . ... 49

4.2 Pesquisa de Linha de Travessia (Screen Line) . . . . . . . . ... ... ... ..... 52
4.2.1 Rotatériadas Roseiras . . . . . . . . ... 52
4.2.2 Avenida Francisco Vaz Filho . . . . . . . .. ... oL 54
4.2.3 Alameda Paulista x Avenida Francisco Vaz Filho . . . . . . . ... ... ... 54
424 Rodovidria . . . . . .. 55
425 Av. Presidente Vargas (Pca. José da Costa) - Rotatéria do Quitandinha . . . 57
426 Matriz . . . . .. 58
427 Barrosox Rua3 . . . . .. ... 59
428 Rua2xBarroso . . . . . . .. 60
429 Parque lInfantil . . . . . .. 61
4210 Teatro . . . . . . . 61

4.3 Pesquisa de Linha de Contorno (Cordon Line) . . . . . .. ... ... ... ..... 63
4.3.1 Sentido Araraquara - Periodo Manha: 06:30 as 09:30 . . . . . . . ... ... 64
4.3.2 Sentido Araraquara - Periodo Tarde: 16:30 as 17:40 . . . . . . . . . . . . .. 72
4.3.3 Sentido Externo - Periodo Manha: 06:30as 09:30 . . . . . ... .. .. ... 79
4.3.4 Sentido Externo - Periodo Tarde: 16:30 as 17:40 . . . . . . . . . . ... ... 86
Mobilidade Ativa 94
5.1 Infraestrutura para Pedestres . . . . . . . . . . . ... ... ... 94
511 TrechoA-Rua9deJulho. . . . . . .. .. ... ... ... ... ... 94
512 TrechoB-RuaSdoBento. . . . . . .. ... .. ... ... ... ..., 97
5.1.3 Trecho C - Terminal de Integracdo . . . . . . . . . . .. ... ... ..... 100
5.1.4 Trecho D - Rua Voluntéarios da Patria . . . . . . ... ... .. ... ..... 100
5.1.5 Trecho E - Avenida 7 de Setembro . . . . . . . .. .. ... L. 101

5.2 Sistema Ciclovidrio . . . . . . . . .. 104
5.2.1 Pesquisa Compartilhamento de Bicicletas . . . . . . . .. ... ... .. ... 104
5.2.2 Dados Transporte Cicloviario - Campus UNESP . . . . . . . ... ... ... 105
5.2.3 Ciclovias existentes . . . . . . . . . . ... 108

5.3 Aplicacao da Metodologia DOTS em Araraquara . . . . . . . . . . .. .. ... ... 109
5.3.1 Avaliacdo e Andlise dos Resultados . . . . . . . . ... ... ... ... ... 110
5.3.2 Diagnéstico Preliminar da Areade Estudo . . . . . ... ... ... ... .. 112
5.3.2.1 Anaélise DOTS da Rua Nove de Julho . . . . . . . ... ... ..., 112



5.3.2.2 Anélise DOTS da Rua Voluntérios da Patria . . . . .. . ... ... 117
5.3.2.3 Aniélise DOTS da Avenida Sete de Setembro . . . . . . . . ... .. 121
5.3.3 Pontuacdo da Avaliacdo Preliminar DOTS de Araraquara . . . . . . . . ... 125
53.3.1 RuaNovedelJulho . ... .. .. ... ... .. ... ... ..., 125
5.3.3.2 Rua Voluntarios da Patria . . . . . ... .. .. ... ... ..... 129
5.3.3.3 Avenida Sete de Setembro . . . . . ... ... 132
5.4 Resultados Pesquisa OD . . . . . . . . . . . . ... 135
6 Mobilidade Coletiva 138
6.1 Sistema de Transporte Piblico de Araraquara (Jan/2020) . . . . . .. ... ... .. 138
6.1.1 Tratamento dos dados de transporte publico de Araraquara . . . . . . . . .. 139
6.1.2 Analise da rede de transporte publico de Araraquara . . . . . . . ... .. .. 140
6.2 Pesquisasde Oferta . . . . . . . . . . . . ... 151
6.2.1 Levantamento e analise do perfil dos deslocamentos feitos pelo transporte co-
letivo . . . . L 151
6.2.2 Caracteristicas dos usuarios entrevistados . . . . . . . . .. .. ... .. ... 152
6.2.3 Uso de cartBes especiais (turistico e de transporte) . . . . . . . . . ... ... 156
6.2.4 Caracteristicas das viagens (deslocamentos) . . . . . . ... ... ... . ... 158
6.2.5 Analise da qualidade do transporte coletivo . . . . . . . . .. ... ... ... 163
6.2.5.1 Proximidade da populacdo aos pontos de embarque de transporte
publico coletivo . . . . . . . ... 163
6.2.5.2 Proximidade da populacao, postos de trabalho e polos geradores de
trafego ao transporte pulblico frequente . . . . . . . ... ... 165
6.3 Priorizacdo de vias para o transporte publico por 6nibus . . . . .. ..o 173
6.3.1 Contextualizacdo . . . . . . . . . .. 173
6.3.2 Métodos e dados utilizados . . . . . . ..o 174
6.3.2.1 Populacdo . . . . . ... 175
6.3.2.2 Densidade . . . . . . . ... 175
6.3.2.3 Indice de aproveitamento . . . . . .. .. ... ... ... 176
6.3.2.4 Polos Geradores de Trafego . . . . . . . . .. . .. .. ... .... 176
6.3.2.5 Hierarquia Vidria . . . . . . . . . ... 177
6.3.2.6 Rede de transporte publico por 6nibus . . . . . .. ... ... ... 178
6.3.2.7 Fluxo de Onibus por via porhora . . . . . ... ... .. .. .... 178
6.3.3 Resultados . . . . . .. .. 179
6.4 Resultados Pesquisa OD . . . . . . . . . . ... 181
7 Logistica e Mobilidade Individual Motorizada 186
7.1 Hierarquia e Caracterizacdo Vidria . . . . . . . . . . . . ... 186

7.2 LogisticaUrbana . . . . . . . . . . 186

7.2.1
7.2.2 Transporte de Cargas
7.2.3 Fretamentos
7.3 Resultados Pesquisa OD . . . . . . . .. .. ... ... ... ....

Polos Geradores de Viagens

8 Participacao e Gestao da Mobilidade
8.1 Instrumentos Urbanisticos e Areas com Potencial Transformac3o Urbana

8.1.1 Aplicacdo da Operacdo Urbana Consorciada (OUC) em Araraquara
Referéncias

Glossario

204
204
204

206

207



Lista de Figuras

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.6

3.1
3.2

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8
4.9
4.10
4.11
4.12
4.13
4.14
4.15
4.16
4.17
4.18
4.19
4.20

Evolugdo comparativa do IDHM (1991-2010) . . . . . . . . . .. .. ... ... ... 5
Evolugcdo comparativa do PIB per capita (2010-2017) . . . . . .. .. .. ... ... 6
Participacdo dos Empregos Formais em Araraquara (2010-2018) . . . . . . . . . . .. 6
Evolugdo comparativa do Indice de Gini (1991-2010) . . . . . . . .. ... ... ... 6
Evolucdo populacional de Araraquara (1980-2020) . . . . . . . . . . ... ... ... 7
Rede de troleibus em 1990 e rede de 6nibus a diesel em 2019 em relacdo aos perimetros

urbanos . . .. L L 11
Evolucdo de casos de COVID-19 em Araraquara . . . . . . . . . . . .. .. ... .. 15
Evolucdo de mortes por COVID-19 em Araraquara . . . . . . . . . . .. ... .... 16
Distribuicdo espacial da amostra . . . . . . . .. ... Lo 23
GENero . . . . e 24
dade . . . . . . 24
Pessoas com deficiéncia . . . . . . . .. 24
Pessoas com deficiéncia por género . . . . . . . . ... 24
Pessoas com deficiéncia por tipo de deficiéncia . . . . . . . . .. ... 25
CNH por género . . . . . . . . . 25
Renda . . . . . . . 25
Renda por género . . . . . . . 25
Instrucdo . . . . ... 26
Instrucdo por género . . . . . . L 26
Ocupacgdo por g€nero . . . . . . . . 26
Ocupacdo . . . . . . 26
Posse de veiculos . . . . . . . . 27
Divisao Modal . . . . . . . . 27
Divisdao Modal porrenda . . . . . . . . . . . 28
Divisao Modal por instrucdo . . . . . . . . . .. 28
MZT por Origem de deslocamento diario (Total da amostra) . . . . ... ... ... 30
MZT por Destino de deslocamento diario (Total da amostra) . . . . ... .. .. .. 30
MZT's de Origem e Destino de deslocamento diario (Total da amostra) . . . . . . . . 31

4.21
4.22
4.23
4.24
4.25
4.26
4.27
4.28
4.29
4.30
431
4.32
4.33

4.34

4.35

4.36
4.37

4.38
4.39
4.40
4.41
4.42
4.43
4.44
4.45

4.46
4.47
4.48
4.49
4.50
451
4.52
4.53
4.54

Linhas de desejo - total da amostra . . . . . . . . . ... 32

Linhas de desejo por modal - Automével . . . . . . . ..o 35
Linhas de desejo por modal - Bicicleta . . . . . . . ... ... ... ... 36
Linhas de desejo por modal -apé . . . . . . . . ... 37
Linhas de desejo por modal - Onibus . . . . . . . .. .. ... ... 38
MZT por Origem e Destino de viagens por Onibus . . . . . . . . ... . . . .. .. . 39
MZT com Origem e Destino de deslocamento por Onibus . . . . . . .. . ... ... 40
Motivo de viagem . . . . . . . L 41
Linhas de desejo por motivo de trabalho . . . . . . . .. ... 42
MZT de Origem e Destino de deslocamentos diérios para Trabalho . . . . . . .. .. 43
MZT's de Origem e destino de deslocamentos diarios para Trabalho . . . . . . . . .. 44
Linhas de desejo por motivo Escola . . . . . . . .. ... 46
MZT de Origem e Destino de deslocamentos diarios para Escola (estudante ou acom-

panhante menor) - Parte 1. . . . . . . ... L 47
MZT de Origem e Destino de deslocamentos diarios para Escola (estudante ou acom-

panhante menor) - Parte 2. . . . . . . ... 47
MZT's de Origem e Destino de deslocamentos diérios para Escola (estudante ou acom-

panhante Menor) . . . . . . .. 48
Localizacdo dos pontos de coleta da Pesquisa de Linha de Contorno . . . . . . . . .. 52
Juncdo: Rua Mauricio Galli x Alameda Paulista x Avenida Maria Antonia Camargo de

Oliveira x Avenida Luis Alberto . . . . . . . . . . . . .. ... 53
Movimento A: Sentido Bairro: R. Mauricio Galli (06/10/2020) . . . . ... ... .. 53
Movimento B: Sentido Bairro: Al. Paulista . . . . . . ... ... ... .. ...... 53
Movimento C: Sentido Centro: Av. Maria Ant6énia Camargo de Oliveira . . . . . . . . 53
Movimento D: Sentido Bairro: Av. Luis Alberto . . . . . . . .. .. ... ... ... 53
Entre Rua Eng. Agrimensor Nivaldo Leite e Rua Edgard Pinto Machado . . . . . . .. 54
Movimento A: Sentido Centro . . . . . . . . . . . ... 54
Movimento B: Sentido Bairro . . . . . . . ... 54
Juncdo: Alameda Paulista x Avenida Francisco Vaz Filho x Avenida Joaquim Vieira

dos Santos x Av. Padre Antonio Cezarino . . . . . . . . . . ... ... ... .. ... 54
Movimento A: Sentido Centro: Alameda Paulista . . . . . . . .. .. ... ... ... 55
Movimento B: Sentido Bairro: Alameda Paulista . . . . . . . .. .. ... ... ... 55
Movimento C: Sentido Centro: Av. Francisco Vaz Filho . . . . . . ... ... .. .. 55
Movimento D: Sentido Centro: Rotatéria . . . . . . . . . .. .. .. ... ... ... 55
Rodovidria . . . . . . . . 56
Movimento A: Sentido: Centro: Avenida Jdlio Ursolino Pedroso . . . . . . . ... .. 56
Movimento B: Sentido: Centro: Avenida Jalio Ursolino Pedroso . . . . . . . . .. .. 56
Movimento C: Sentido Centro: Avenida Maria Ant6nia Camargo de Oliveira . . . . . . 56
Movimento D: Sentido Bairro: Avenida Eitor Bim . . . . . . .. ... ... ... .. 56



4.55
4.56
4.57
4.58
4.59
4.60
4.01
4.62

4.63

4.64
4.65

4.66

4.67
4.68

4.69

4.70
4.71

4.72

4.73
4.74
4.75
4.76
4.77
4.78
4.79
4.80

4.81

Movimento E: Sentido Bairro: Retorno Avenida Maria Antdnia Camargo de Oliveira . 57
Movimento F: Sentido Bairro: Avenida Maria Antonia Camargo de Oliveira . . . . . . 57
Juncdo: Avenida Presidente Vargas x Rua Alvaro de Souza Pinheiro . . . . . . . . .. 57
Movimento A: Sentido: Bairro: Av. Presidente Vargas . . . . . . . . .. ... .. .. 57
Movimento B: Sentido Centro: Av. Presidente Vargas . . . . . . . . ... .. .. .. 58
Movimento C: Sentido Bairro: Rotatéria . . . . . . . . . .. .. ... ... ... .. 58
Avenida S3o Paulo x Rua Padre Duarte . . . . . . . .. .. ... ... ... ..... 58

Movimento A: Sentido Centro - Consideraram-se os movimentos provenientes da Rua
Padre Duarte e da Avenida S3o Paulo convergindo para a Rua Padre Duarte . . . . . 58
Movimento B: Sentido Bairro - Consideraram-se os movimentos provenientes da Ave-
nida S3o Paulo e da Rua Padre Duarte convergindo para a Avenida Sao Paulo . . . . 59
Avenida Barroso x Rua 03 (Rua Sdo Bento) . . . . . .. .. ... ... ... .. ... 59
Movimento A: Sentido Bairro - Consideraram-se os movimentos provenientes da Ave-
nida Barroso e da Rua 03 (Rua S3o Bento) convergindo na Avenida Barroso . . . . . 59
Movimento B: Sentido Centro - Consideraram-se os movimentos da Rua 03 (Rua S3o
Bento) e da Avenida Barroso convergindo na Rua 03 (Rua Sdo Bento) . . . . .. .. 60
Avenida Barroso x Rua 02 (Rua 09 de Julho) . . . . . . ... ... ... .. ... 60
Movimento A: Sentido Bairro-Norte: Avenida Barroso a Avenida Prudente de Mo-
raes) - Consideraram-se os movimentos provenientes da Rua 02 (Rua 09 de Julho) e
da Avenida Barroso convergindo na Rua 02 (Rua 09 de Julho) . . . . . . .. ... .. 60
Movimento B: Sentido Bairro-Oeste: Rua 02 (Rua Nove de Julho) a Rua 03 (Rua S&o
Bento) - Consideraram-se os movimentos provenientes da Avenida Barroso e da Rua
02 (Rua 09 de Julho) convergindo na Avenida Barroso . . . . . .. ... ... .... 60
Rua 03 (Rua Sdo Bento) x Av. Sdo Geraldo . . . . . . .. ... ... ... ..... 61
Movimento A: Sentido Bairro - Consideraram-se os movimentos provenientes da Ave-
nida S3o Geraldo e da Rua 03 (Rua Sdo Bento) convergindo na Avenida Sdo Geraldo . 61
Movimento B: Sentido Centro - Consideraram-se os movimentos provenientes da Rua
03 (Rua S&o Bento) e da Avenida Sdo Geraldo convergindo na Rua 03 (Rua S3o Bento) 61

Avenida Bento de Abreu x Avenida Dr. Gastao Vidigal . . . . . . .. ... ... ... 62
Movimento A: Sentido: Bairro: Avenida Dr. Gastao Vidigal . . . . . .. ... .. .. 62
Movimento B: Sentido: Centro: Avenida Bento de Abreu . . . . . . . .. .. .. .. 62
Movimento C: Sentido: Bairro: Avenida Bento de Abreu . . . . . . . .. .. ... .. 62
Movimento D: Sentido: Centro: Avenida Dr. Gastao Vidigal . . . . . . . .. ... .. 62
Localizacdo dos pontos de coleta da Pesquisa de Linha de Contorno . . . . . . . . .. 64

Distribuicao do total de veiculos equivalentes - Sentido: Araraquara - Periodo: Manha 65
Distribuicdo percentual - Contagem classificada de veiculos - Sentido: Araraquara -
Periodo: Manha . . . . . . . . .. 65
Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manh3 - LC 01 (R. José
Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Matdo (pedagio)) . . . . . . .. .. .. 66

4.82 Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manha - LC 02 (Av.
Manoel de Abreu - Acesso a Américo Brasiliense) . . . . . . . .. ... L.
4.83 Contagem veicular horédria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manh3 - LC 03 ( Av.
Estrada de Ferro de Araraquara - Penitencidria) . . . . . . .. . ... ... ... ...
4.84 Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manhd - LC 04 (Av. Jo3o
Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) . . . . . . .. ... .. ... ...
4.85 Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manh3 - LC 05 (Via de
acesso Eng. Ivo Najm - Cutrale) . . . . . . . . .. .. ...
4.86 Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manha - LC 06 (Av.
Presidente Vargas - Concessiondria Egydio Motors) . . . . . . . .. ... . ... ...
4.87 Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manha - LC 07 (Rodovia
Nelson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) . . . . . . . . ... ... ... .. ....
4.88 Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manh3 - LC 08 (R. Do-
mingos Zanin - Hospital de Campanha) . . . . . . . . .. ... ... ... ... ...
4.89 Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manh3 - LC 09 (Av. Eng.
Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionaria Stéfani Motors Toyota . . . . . . . .
4.90 Distribuicao espacial dos percentuais das origens das viagens declaradas por ZT -
Sentido: Araraquara - Periodo: Manha . . . . . . . . .. ... oL
4.91 Distribuicdo espacial das ZT ’s e regides correspondentes . . . . . . . . . . ... ...
492 LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Matdo (pedégio)) -
Sentido: Araraquara - Periodo: Manha - Zonas de Destino . . . . . . . .. ... ...
4.93 LC 03 (Av. Estrada de Ferro de Araraquara - Penitenciaria) - Sentido: Araraquara -
Periodo: Manha - Zonas de Destino . . . . . . . . . ... ... ... ..
4.94 LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) - Sentido: Ara-
raquara - Periodo: Manha - Zonas de Destino . . . . . ... . . ... ... .....
4.95 LC 05 (Via de acesso Eng. Ivo Najm - Cutrale) - Sentido: Araraquara - Periodo:
Manh3 - Zonas de Destino . . . . . . . . . . ..
4.96 LC 06 (Av. Presidente Vargas - Concessionaria Egydio Motors) - Sentido: Araraquara
- Periodo: Manha - Zonas de Destino . . . . . . . . .. .. ... L.
4.97 LC 07 (Rodovia Nélson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) - Sentido: Araraquara -
Periodo: Manha - Zonas de Destino . . . . . . . . . ... ... ... ..
4.98 LC 08 (R. Domingos Zanin - Hospital de Campanha) - Sentido: Araraquara - Periodo:
Manha - Zonas de Destino . . . . . . . . . . ..
4.99 LC 09 (Av. Eng. Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionéria Stéfani Motors
Toyota) - Sentido: Araraquara - Periodo: Manh3 - Zonas de Destino . . . . . . . ..
4.100Distribuicdo do total de veiculos equivalentes - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde .

4.101Distribuicdo percentual - Contagem classificada de veiculos - Sentido: Araraquara -
Periodo: Tarde . . . . . . . . . .



4.102Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 01 (R. José
Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Mat3o (pedégio)) . . . . . . . . . . ..
4.103Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 02 (Av. Ma-
noel de Abreu - Acesso a Américo Brasiliense) . . . . . .. ...
4.104Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 03 ( Av.
Estrada de Ferro de Araraquara - Penitencidria) . . . . . . . ... ... .. ... ...
4.105Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 04 (Av. Jo3do
Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) . . . . . . .. ... .. .. ....
4.106Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 05 (Av. Padre
José de Anchieta - CPFL Atende) . . . . . . . . . . ...
4.107Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 06 (Av. Pre-
sidente Vargas - Concessiondria Egydio Motors) . . . . . . . . ... ... ... ...
4.108Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 07 (Rodovia
Nélson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) . . . . . . .. . ... ... ... .. ...
4.109Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 08 (R. Do-
mingos Zanin - Hospital de Campanha) . . . . . . . .. ... ... ... ... . ...
4.110Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 09 (Av. Eng.
Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionaria Stéfani Motors Toyota . . . . . . . .
4.111Distribuicdo espacial dos percentuais das origens das viagens declaradas por ZT -
Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde . . . . . . . . . . .. ... ... ... ...,
4.112Distribuic3o espacial das ZT 's e regides correspondentes . . . . . . . . . .. .. ...
4.113LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Matdo (pedagio)) -
Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - Zonas de Destino . . . . . . ... ... ...
4.114LC 03 (Av. Estrada de Ferro de Araraquara - Penitenciaria) - Sentido: Araraquara -
Periodo: Tarde - Zonas de Destino . . . . . . ... ... ... .. ... .....
4.115LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) - Sentido: Ara-
raquara - Periodo: Tarde - Zonas de Destino . . . . . . . ... ... . ... .....
4.116LC 05 (Via de acesso Eng. Ivo Najm - Cutrale) - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde
-Zonasde Destino . . . . . . ..
4.117LC 06 (Av. Presidente Vargas - Concessionaria Egydio Motors) - Sentido: Araraquara
- Periodo: Tarde - Zonas de Destino
4.118LC 07 (Rodovia Nélson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) - Sentido: Araraquara -
Periodo: Tarde - Zonas de Destino . . . . . . . .. ... ... ... ... .. ...
4.119LC 08 (R. Domingos Zanin - Hospital de Campanha) - Sentido: Araraquara - Periodo:
Tarde - Zonas de Destino . . . . . . . . ...
4.120LC 09 (Av. Eng. Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionéria Stéfani Motors

Toyota) - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - Zonas de Destino . . . . . . . . ..

4.121Distribuicdo do total de veiculos equivalentes - Sentido: Externo - Periodo: Manha . .

80

Vi

4.122Distribuicdo percentual - Contagem classificada de veiculos - Sentido: Externo - Pe-
riodo: Manha . . . . .
4.123Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Manhd - LC 01 (R. José
Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Mat3o (pedégio)) . . . . . . . . .. ..
4.124Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - LC 02 (Av. Manoel
de Abreu - Acesso a Américo Brasiliense) . . . . . ...
4.125Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - LC 03 (Av. Estrada
de Ferro de Araraquara - Penitencidria) . . . . . . .. ... ... ... ...
4.126Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Manha - LC 04 (Av. Jo3o
Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) . . . . . . . ... ... ... ...
4.127Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - LC 05 (Via de acesso
Eng. Ivo Najm - Cutrale) . . . . . . . ... ..
4.128Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - LC 06 (Av. Presi-
dente Vargas - Concessionéria Egydio Motors) . . . . . . . . . ... ... ... ...
4.129Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Manha - LC 07 (Rodovia
Nélson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) . . . . . . . . .. ... ... ... ....
4.130Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - LC 08 (R. Domingos
Zanin - Hospital de Campanha) . . . . . . . . . . ...
4.131Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - LC 09 (Av. Eng.
Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionaria Stéfani Motors Toyota) . . . . . . .
4.132Distribuicdo espacial dos percentuais das origens das viagens declaradas por ZT -
Sentido: Externo - Periodo: Manha . . . . . . .. ... oo
4.133Distribuicdo espacial das ZT ’s e regides correspondentes . . . . . . . . . .. ... ..
4.134LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Matdo (pedagio)) -
Sentido: Externo - Periodo: Manha - Zonas de Destino . . . . .. ... ... ....
4.135LC 03 (Av.
Periodo: Manha - Zonas de Destino . . . . . . . . . . ... ... ... ... ...
4.136LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) - Sentido: Ex-
terno - Periodo: Manha - Zonas de Destino . . . . . . .. ... ... ... ......
4.137LC 05 (Via de acesso Eng. Ivo Najm - Cutrale) - Sentido: Externo - Periodo: Manh3
-Zonasde Destino . . . . . . ...
4.138LC 06 (Av. Presidente Vargas - Concessionéria Egydio Motors) - Sentido: Externo -

Estrada de Ferro de Araraquara - Penitenciaria) - Sentido: Externo -

Periodo: Manha - Zonas de Destino . . . . . . . . .. ... ... ... L.
4.139LC 07 (Rodovia Nelson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) - Sentido: Externo -

Periodo: Manha - Zonas de Destino . . . . . . . .. ... ...
4.140LC 08 (R. Domingos Zanin - Hospital de Campanha) - Sentido: Externo - Periodo:

Manha - Zonas de Destino . . . . . . . . . . ...
4.141LC 09 (Av. Eng. Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionéria Stéfani Motors

Toyota) - Sentido: Externo - Periodo: Manhd - Zonas de Destino . . . . . .. .. ..



4.142Distribuicdo do total de veiculos equivalentes - Sentido: Externo - Periodo: Tarde
4.143Distribuicdo percentual - Contagem classificada de veiculos - Sentido: Externo - Pe-
riodo: Tarde . . . . . . . L
4.144Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 01 (R. José
Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Mat3o (pedégio)) . . . . . . . . . . ..
4.145Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 02 (Av. Manoel
de Abreu - Acesso a Américo Brasiliense) . . . . . . ..o
4.146Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 03 ( Av. Estrada
de Ferro de Araraquara - Penitencidria) . . . . . .. .. ... ... L.
4.147Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 04 (Av. Jodo
Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) . . . . . . ... ... ... ....
4.148Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 05 (Via de acesso
Eng. Ivo Najm - Cutrale) . . . . . . . .. ...
4.149Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 06 (Av. Presidente
Vargas - Concessionaria Egydio Motors) . . . . . . . . . .. . ... ... ... ...
4.150Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 07 (Rodovia
Nélson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) . . . . . . .. ... ... ... ... ...
4.151Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 08 (R. Domingos
Zanin - Hospital de Campanha) . . . . . . . . . .. ...
4.152Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 09 (Av. Eng.
Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionaria Stéfani Motors Toyota) . . . . . . .
4.153Distribuicdo espacial dos percentuais das origens das viagens declaradas por ZT -
Sentido: Externo - Periodo: Tarde . . . . . . . . . . . ... L
4.154Distribuicdo espacial das ZT ’s e regies correspondentes . . . . . . . . . ... .. ..
4.155LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Matdo (pedagio)) -
Sentido: Externo - Periodo: Tarde - Zonas de Destino . . . . . . .. ... ... ...
4.156LC 03 (Av. Estrada de Ferro de Araraquara - Penitenciaria) - Sentido: Externo -
Periodo: Tarde - Zonas de Destino . . . . . . ... ... ... .. ... .....
4.157LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) - Sentido: Ex-
terno - Periodo: Tarde - Zonas de Destino . . . . . . . ... .. ... ... .....
4.158LC 05 (Av. Padre José de Anchieta - CPFL Atende) - Sentido: Externo - Periodo:
Tarde - Zonas de Destino . . . . . . . . ...
4.159LC 06 (Av. Presidente Vargas - Concessionaria Egydio Motors) - Sentido: Externo -
Periodo: Tarde - Zonas de Destino . . . . . .. ... ... ... ... .....
4.160LC 07 (Rodovia Nélson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) - Sentido: Externo -
Periodo: Tarde - Zonas de Destino . . . . . .. . ... ... ... ... .....
4.161LC 08 (R. Domingos Zanin - Hospital de Campanha) - Sentido: Externo - Periodo:

Tarde - Zonas de Destino . . . . . . . . .

87

vii

4.162LC 09 (Av. Eng. Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionéria Stéfani Motors

Toyota) - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - Zonas de Destino . . . . . . ... ... 93
5.1 Ponto de 6nibus Rua 9 de Julho (Boulevar do Comércio) . . . . . . .. ... ... .. 95
5.2 Local onde as pessoas usam para guardar a bicicleta . . . . . . ... ... ... .. 95

5.3 Planta Esquematica e Perfis de Trechos: Rua 9 de Julho esquina com Avenida Espanha 96
5.4 Rua S3o Bento entre avenidas Feijé e Espanha . . . . . . . . ... ... 97
5.5 Uso impréprio da calcada (presenca de vendedores de frutas) . . . . . . ... ... .. 97

5.6 Uso indevido do espaco das floreiras e esquinas do Boulevar do Comércio (Rua 9 de

Julho esquina com Av. Feijé) . . . .. .. ... 97
5.7 Pontos de Onibus na Rua S3o Bento na Praca em frente a Casa da Cultura . . . . . . 98
5.8 Ponto de Taxi da Av. Portugal com Rua S3o Bento - Apresenta degraus na calcada . 98

5.9 Esquina da Rua S3o Bento com Av. Feij6. Calcada para pedestre estreita e acessibi-

lidade foradanorma . . . . . . . ... 98
5.10 Planta e Perfil de trecho da Rua Sdo Bento . . . . . . . . .. . ... ... ... ... 99
5.11 Ponto de 6nibus da Av. Portugal, situado a 150m do terminal de Integracdao . . . . . 100
5.12 Terminal de Integrac3o (vista da Av. Portugal) esquina com Mercado Municipal . . . 100

5.13 Terminal de Integracdo (vista da Av. Portugal) com travessia de pedestre, estaciona-

mento de carros e motos e acessos comerciais . . . . .. ... L 100
5.14 Rua Voluntérios da Patria (rua 5) — Trecho do Boulevar dos Oitis . . . . . .. .. .. 100
5.15 Rua Expedicionarios do Brasil (Boulevar dos Oitis) . . . . . . ... ... ... .. .. 101

5.16 Rua Expedicionarios do Brasil esquina com Av S3o Paulo (Boulevar dos Oitis) — des-
taque para pavimentacdo em paralelepipedo . . . . . . . ..o 101

5.17 Avenida 7 de setembro (trecho revitalizado) entre Ruas Expedicionarios do Brasil e

Jodao Gurgel . . . . . 101
5.18 Esquina da Avenida Sete de setembro . . . . . . . .. .. ... 102
5.19 Esquina da Av. Sete de setembro - Destaque para sinalizacdo de acessibilidade, guarda

corpo das esquinas e iluminacdo para pedestre . . . . . .. ... 102
5.20 Planta e Perfil de trecho da Avenida 7 de Setembro . . . . . . . ... ... ... .. 103
5.21 Qual sua experiéncia com a bicicleta? Pesquisa sobre compartilhamento de bicicletas

em Araraquara . . . . ... . 104
5.22 Faixa etéria - Pesquisa sobre compartilhamento de bicicletas em Araraquara . . . . . . 105

5.23 Preferéncias com relacdo ao uso da bicicleta - Pesquisa sobre compartilhamento de

bicicletas em Araraquara . . . . . . . . 105
5.24 Motivos Uso da Bicicleta - Futuro - Pesquisa Origem-Destino de Araraquara . . . . . 108
5.25 Rede Cicloviaria Atual de Araraquara . . . . . . . . . . . . .. ... ... ... ... 109
5.26 Principais objetivos das Ruas Completas em regides centrais das cidades . . . . . . . . 110
5.27 Delimitacdo da dreadeestudo . . . . . . . . . . ... 110
5.28 Panorama geral dos principios do DOTS e seus objetivos de performance . . . . . . . 111



5.29
5.30
5.31
5.32
5.33
5.34
5.35
5.36
5.37
5.38

6.1
6.2
6.3
0.4
6.5
6.6
6.7
6.8
6.9
6.10
6.11
6.12
6.13
6.14
6.15
6.16
6.17
6.18
6.19
6.20
6.21
6.22
6.23
6.24
6.25
6.26
6.27
6.28

Resumo das diretrizes gerais para projetos de Ruas Completas . . . . . . . . ... .. 112

Trechos onde o mobilidrio urbano invade a faixa livre na Rua Nove de Julho . . . . . . 113
trecho com calcada adequada na Rua Nove de Julho . . . . . . . . .. ... ... .. 113
Auséncia de rebaixamento de calcadas em travessia na Rua Nove de Julho . . . . .. 114
Representacao das areas construidas computadas nos calculos . . . . . . . . ... .. 115
Condicao geral das calcadas da Rua Voluntérios da Patria . . . . . ... ... .. .. 118
Condicao geral das travessias da Rua Voluntarios da Patria. . . . . . ... .. .. .. 118
Trechos das calcadas que apresentam problemas na Avenida Sete de Setembro . . . . 122
Trecho do Centro Comercial do Carmo com calcada adequada . . . . . . . ... ... 122
Travessia considerada adequada na Avenida Sete de Setembro . . . . . . . . ... .. 122
Sistema de transporte plblico operado em Araraquara . . . . . . . . ... ... ... 140
Partidas por hora pordia . . . . . . . . . . .. ... 141
Horério de atendimento por linhaem diaatil . . . . . .. ... ... ... ... ... 143
Horério de atendimento por linha aos sdbados . . . . . . . . . . . ... ... .... 143
Horério de atendimento por linha aos domingos . . . . . . . . . . .. ... ... ... 143
Quilometragem das linhas de 6nibus . . . . . . . . .. ... 144
Intervalos dia atil . . . . . . . . ... 148
Intervalos Sdbado . . . . . . .. 149
Intervalos Domingo . . . . . . .. 149
Intervalos Domingo . . . . . . . . .. 150
Intervalos Médio Domingo . . . . . . . . . . .. 150
Total de respostas obtidas . . . . . . . .. .. 151
Viagens totais declaradas . . . . . . . . ... 152
Geénero dos usudrios do transporte coletivo . . . . . . . ... ... L. 152
Faixa etaria dos usuarios do transporte coletivo . . . . . . . . . . .. ... ... ... 153
Cor/Raca dos usudrios do transporte coletivo . . . . . . . .. .. ... 153
Possui ou nao deficiéncia permanente - usuérios do transporte coletivo . . . . . . .. 154
Tipo de deficiéncia - usudrios do transporte coletivo . . . . . . . . ... ... .... 154
Carteira de Habilitacdo - usuéarios do transporte coletivo . . . . . . . . ... ... .. 155
Grau de Instrucdo - usuérios do transporte coletivo . . . . . . .. ... L. 155
Tipo de Ocupacdo - usudrios do transporte coletivo . . . . . . . . . .. ... .... 156
Faixa de Renda - usuérios do transporte coletivo . . . . . . . . ... ... .. .... 156
Tarifa Turistica - usuérios do transporte coletivo . . . . . . . .. .. .. ... .... 157
Utilizacdo do Cartdo de Transporte - usuarios do transporte coletivo . . . . . . . . .. 157
Tipo de Cartao de Transporte - usuarios do transporte coletivo . . . . . .. ... .. 158
Raz3o de ndo utilizar o Cartdo de Transporte - usuarios do transporte coletivo . . . . 158
Tipo de Servico de Onibus - viagens por transporte coletivo . . . . . . . . . ... .. 159
Empresas operadoras - viagens por transporte coletivo . . . . . . .. ... L. 159

viii

6.29
6.30
6.31
6.32
6.33
6.34
6.35
6.36
6.37
6.38
6.39
6.40
6.41
6.42

6.43
6.44
6.45

6.46

6.47

6.48
6.49
6.50
6.51

6.52
6.53

7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7

Linhas Utilizadas - Empresa Cruz - viagens por transporte coletivo . . . . . . . . . .. 160
Linhas Utilizadas - Viacdo Cruz - viagens por transporte coletivo . . . . . . . . . . .. 160
Necessidade de Integracao - viagens por transporte coletivo . . . . . . . . . ... .. 161
Locais de integracdo - Empresa Cruz - viagens por transporte coletivo . . . . . . . .. 161
Locais de integracdo - Viacdo Paraty - viagens por transporte coletivo . . . . . . . . . 162
Motivo das viagens - viagens por transporte coletivo . . . . . . .. .. ... ... 163
Populacdo préxima a rede de transporte publico por distancia aérea . . . . . . . . .. 164

Equipamentos publicos proximos ao transporte publico frequente no periodo 5h-22h . 166

Equipamentos publicos proximos ao transporte publico frequente no periodo 6h-19h . 167

Populacdo préxima ao transporte publico frequente no periodo das bh as 22h. . . . . . 168
Populacdo préxima ao transporte publico frequente no periodo de 6h-18h . . . . . . . 169
Postos de trabalho préximos ao transporte pablico no periodo 5h -22h . . . . . . . . . 171
Postos de trabalho préximos ao transporte pablico no periodo 6h -18h . . . . . . . . . 172

Passageiros transportados no sistema de transporte publico por 6nibus em Araraquara

anualmente no periodo de 2006 a 2019 . . . . . . . . ... ... L. 174
Frota de veiculos e motocicletas de Araraquara no periodo de 2006 a 2019 . . . . . . 174
Etapas de trabalho da dissertacdo . . . . . . . . . .. .. 174
Populacdo residente estimada para 2020 nos setores censitarios e nos loteamentos

novos de Araraquara - SP . . . . . .. 175
Densidade habitacional (hab./ha) estimada para 2020 nos setores censitarios e nos

loteamentos novos de Araraquara-SP . . . . . ..o 176
Mapa de zoneamento urbano de acordo com o Indice de Aproveitamento Méximo

(IAM) normalizado . . . . . . . . . 176
Mapa dos Polos Geradores de Trafego de Araraquara-SP . . . . . . .. ... .. .. 177
Vias arteriais e coletoras de Araraquara-SP . . . . . . . ... ... ... ... ... 177
Sistema de transporte publico por 6nibus de Araraquara-SP . . . . . . . .. .. .. 178
Sistema de transporte publico por 6nibus de Araraquara com itinerarios base e aten-

dimentos . . . . .. 178
Fluxo médio de dnibus por via por hora durante o pico da manh3 (6-9h) . . . . . .. 179
Resultado do método AHP - areas prioritarias para implantacido de faixas exclusivas

de O6nibus em Araraquara-SP . . . . . ... 180
Hierarquia viaria — Plano Diretor 2008-2018 . . . . . . . . . . . . . . . ... ... .. 186
Distribuicoes dos horarios de picos dos Polos Geradores de Viagens . . . . . . .. .. 192

Sinalizac3o vertical de restricdo de Circulacdo de Transporte de Carga na Rua Sao Bento192

Desembarque de estudantes em uma unidade da UNIARA (regido central) . . . . . . . 194
Estacionamento em vias adjacentes ao cemitério . . . . . . . .. ... 194
Regulamentacdo da via adjacente ao cemitério . . . . . . . . .. ... L. 195

Estacionamento existente na UNIP



7.8 Estacionamento em vias ndo regulamentadas . . . . . . . . .. ...

8.1 Participacdo dos Empregos Formais em Araraquara (2010-2018) . . . . . . . . . . ..



Lista de Mapas

2.1
2.2
3.1
3.2
3.3
3.4
4.1
4.2
5.1
5.2

5.3
5.4
6.1
6.2
6.3
0.4
7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7
7.8
7.9

Evolucdo urbana de Araraquara entre 182022020 . . . . . . . . .. ... L. 10
Mapa de Bens Tombados na Regido Central . . . . . . . .. ... ... ... .... 13
Motivo de Viagem Antes da Pandemia . . . . . . . . .. ... ... ... ...... 19
Motivo de Viagem Depois da Pandemia . . . . . . . . . . . . ... ... 20
Modo de Viagem Antes Pandemia . . . . . . . . . . . .. ... L. 21
Modo de Viagem Depois Pandemia . . . . . . . . . . .. ... ... ... .. ..., 22
MZT - GEnero . . . . . . . . 50
MZT - Faixa Etéaria . . . . . . . . . 51
Utilizac3o de Bicicleta por Zonas de Trafego . . . . . . . . . . . .. ... ... ... 106
Possibilidade de Utilizac3o de Bicicleta por Zonas de Trafego (Presenca de Infraestru-

tura Ciclovidria) . . . . . . . . 107
Percentual de viagens pelo modo A pé . . . . . . . . . ... 136
Média de bicicletas por residéncia . . . . . . .. ..o 137
Percentual de viagens pelo modo Onibus . . . . . . . . ... ... ... ... ... 182
MZT - Uso do Cartdo Transporte . . . . . . . . . . . . . . . . .. ... ... ... 183
MZT - Motivo do Ndo Usodo Cartdo . . . . . . . . . . . .. ... ... ... .... 184
MZT - Conhece a Tarifa Turistica . . . . . . . . . . . .. ... .. .. ... ..... 185
Polos Geradores de Viagens . . . . . . . . . . . .. 188
Polos Geradores de Viagens: Policentralidades . . . . . . . .. ... ... . ..... 191
Area com restricio de circulacio regulamentada para Carga e Descarga . . . . . . . . 193
MZT - Bicicletas - Automéveis - Motocicletas . . . . . . . .. . ... ... .. ... 197
Média de automéveis por residéncia . . . . . . . . ... L 198
Percentual de viagens pelo modo Automével, incluindo taxi e aplicativos . . . . . . . 199
Média de motocicletas por residéncia . . . . . . . . . ... L 200
Percentual de viagens pelo modo Motocicleta, incluindo moto-téxi . . . . . . . . . .. 201
Percentual de viagens pelo modo Transporte adaptado para deficientes . . . . . . . . 202

7.10 Percentual de viagens pelo modo Transporte Escolar . . . . . . . ... ... ... .. 203



Lista de Tabelas

4.1
4.2
4.3

4.4

4.5
4.6

4.7
4.8
4.9
4.10
4.11
4.12
4.13
4.14

4.15
4.16

4.17

4.18

5.1
5.2

53

Motivo de viagem
Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Rotatéria das Roseiras . 54

Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Avenida Francisco Vaz

Filho . . . . o 54
Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Alameda Paulista x

Avenida Francisco Vaz Filho . . . . . . . . ... 55
Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Rodovidria . . . . . . . 57

Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Av. Presidente Vargas

(Pca. José da Costa) - Rotatéria do Quitandinha . . . . . . . ... ... .. .. ... 58
Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Matriz . . . . . . . .. 59
Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Barrosox Rua3 . . . . 60
Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Rua 2 x Barroso . . . . 60
Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Parque Infantil . . . . . 61
Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Teatro . . . . . . . .. 63

Relagdo dos locais realizados (Etapa 1) - Pesquisa de Linha de Contorno (Cordon Line) 63
Relacdo dos locais realizados (Etapa 2) - Pesquisa de Linha de Contorno (Cordon Line) 64
Percentuais das origens das viagens declaradas por ZT - Sentido: Araraquara - Periodo:

Manha . . . . . e 68
Zona de Trafego e correspondente regidgo dacidade . . . . . . . . . ... ... .. .. 70

Percentuais das origens das viagens declaradas por ZT - Sentido: Araraquara - Periodo:

Tarde . . . . 76
Percentuais das origens das viagens declaradas por ZT - Sentido: Externo - Periodo:
Manha . . . . . 33
Percentuais das origens das viagens declaradas por ZT - Sentido: Externo - Periodo:
Tarde . . . . . 90
Rede Ciclovidria Atual de Araraquara . . . . . . . . . . . .. . ... 108
Relacdo entre tipos de dados, levantamentos e fontes referentes ao Padrao de Quali-
dade DOTS 2017 . . . . . . . . . 111
Relacdo entre tipos de dados, levantamentos e fontes . . . . . . .. .. ... .. .. 111

Xi

5.4

55

5.6

5.7

5.8

59

5.10
5.11
5.12
513
5.14
5.15
5.16
5.17
5.18
5.19
5.20
5.21
5.22
5.23
5.24
5.25
5.26
5.27
5.28

5.29
5.30
531
5.32
5.33
5.34

5.35

5.36

5.37

Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Caminhar” . . . . 114

Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Pedalar” . . . . . 115
Resumo da pontuac3o obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Conectar” . . . . 115
Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Misturar” . . . . . 116
Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Adensar” . . . . . 117
Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Compactar” . . . 117
Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Mudar” . . . . . . 117

Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria no principio “Caminhar” 119
Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria no principio “Pedalar” . 119
Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria no principio “Conectar” . 119
Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria no principio “Misturar” . 120
Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntérios da Patria no principio “Adensar” . 120
Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntérios da Patria no principio “Compactar” 121
Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria no principio “Mudar” . . 121
Resumo da pontuac3o obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Caminhar” 123
Resumo da pontuac3do obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Pedalar” . 123
Resumo da pontuac3do obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Conectar” 123
Resumo da pontuac3o obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Misturar” . 124
Resumo da pontuac3o obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Adensar” . 124
Resumo da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Compactar”125
Resumo da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Mudar” . . 125
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 1: Caminhar 126
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 2: Pedalar . 126
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 3: Conectar . 127
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 4: Transporte

Pablico . . . . . . . 127
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 5: Mistura . 127
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 6: Adensar . 128
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 7: Compactar128
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 8: Mudar . . 128
Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho . . . . . . . . . ... ... .. 128

Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Voluntérios da Patria no Principio 1:

Caminhar . . . . . . . 129
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Voluntéarios da Patria no Principio 2:
Pedalar . . . . . . 129
Detalhamento da pontuacao obtida pela Rua Voluntarios da Patria no Principio 3:
Conectar . . . . . . .. 130
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Voluntérios da Patria no Principio 4:
Transporte Plblico . . . . . . . . . .. 130



5.38

5.39

5.40

5.41

5.42
5.43

5.44

5.45

5.46

5.47

5.48

5.49

5.50

5.51

6.1
6.2
6.3
6.4
6.5
6.6
6.7
6.8

6.9
6.10
6.11

Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Voluntérios da Patria no Principio 5:

Mistura . . . . . . 130
Detalhamento da pontuacao obtida pela Rua Voluntarios da Patria no Principio 6:
Adensar . . . . . . 131

Detalhamento da pontuacao obtida pela Rua Voluntarios da Patria no Principio 7:
Compactar . . . . . . . 131

Detalhamento da pontuacao obtida pela Rua Voluntarios da Patria no Principio 8:

Mudar . . . . e, 131
Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntérios da Patria. . . . . . ... .. ... 131
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 1:
Caminhar . . . . . . e 132
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 2:
Pedalar . . . . . . . . 132
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 3:
Conectar . . . . . . . . 133
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 4:
Transporte Piblico . . . . . . . . . .. 133
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 5:
Mistura . . . . . . e 133
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 6:
Adensar . . . . . L 134
Detalhamento da pontuacao obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 7:
Compactar . . . . . . . 134
Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 8:
Mudar . . . . . 134
Resumo da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro . . . . . . . . ... .. 134
Comparacéo entre o sistema operado e o sistema planejado (licitado) . . . . . . . .. 138
Periodos considerados para as andlises . . . . . . . . ... ... ... ... ... 141
Periodo de funcionamento das linhas . . . . . . . . . .. ... ... .. ... .. .. 142
Quadro operacional do projeto basico proposto . . . . . . ... ... 144
Comparacio do nimero de Partidas entre PROJETO e OPERACAO . . . . . . . .. 145

Comparac3o da quilometragem rodada entre PROJETO e OPERACAQ (valores em km)146
Intervalos entre partidas . . . . . . . ... 147

Comparacdo dos intervalos projetado para a rede e a operacao em jan/2020. Valores

€M MINULOS . . . . . . . . 147
Intervalo para cada linha e periodo nodia atil . . . . ... ... ... ... ..... 148
Faixa etaria dos usuéarios do transporte coletivo . . . . . . . .. . ... ... ... .. 152
Cor/Raca dos usudrios do transporte coletivo . . . . . . . . . ... ... ... 153

Xii

6.12
6.13
6.14
6.15
6.16
6.17
6.18
6.19
6.20
6.21
6.22
6.23
6.24
6.25
6.26
6.27
6.28
6.29
6.30

6.31
6.32
6.33
6.34
6.35

Possui ou nao deficiéncia permanente - usuérios do transporte coletivo . . . . . . .. 153
Tipo de deficiéncia - usudrios do transporte coletivo . . . . . . . ... ... .. ... 154
Posse de Carteira de Habilitacdo - usuérios do transporte coletivo . . . . . . . . . .. 154
Grau de Instrucao - usuérios do transporte coletivo . . . . . . .. ... 155
Tipo de Ocupacao - usudrios do transporte coletivo . . . . . . .. . ... ... ... 156
Faixa de Renda - usuérios do transporte coletivo . . . . . . . . ... .. ... .... 156
Tarifa Turistica - usuarios do transporte coletivo . . . . . . . ... . ... ... ... 157
Utilizacdo do Cartdo de Transporte - usuéarios do transporte coletivo . . . . . . . . .. 157
Tipo de Cartao de Transporte - usuarios do transporte coletivo . . . . . . ... ... 158
Raz3o de ndo utilizar o Cartdo de Transporte - usudrios do transporte coletivo . . . . 158
Tipo de Servico de Onibus - viagens por transporte coletivo . . . . . . . .. .. ... 159
Empresas operadoras - viagens por transporte coletivo . . . . . . .. ... L. 159
Linhas Utilizadas - Empresa Cruz - viagens por transporte coletivo . . . . . . . . . .. 160
Linhas Utilizadas - Viacao Paraty - viagens por transporte coletivo . . . . . . . . . .. 160
Necessidade de Integracao - viagens por transporte coletivo . . . . . . . ... .. .. 161
Locais de integracdo - Empresa Cruz - viagens por transporte coletivo . . . . . . . .. 161
Locais de integracdo - Viacdo Paraty - viagens por transporte coletivo . . . . . . . . . 162
Motivo das viagens - viagens por transporte coletivo . . . . . .. .. ... 163
Porcentagem da Populacdo préxima ao transporte piblico em Araraquara - SP (con-

siderando uma populacdo de 208.662 habitantes) . . . . . . . . ... ... 163
Percentual da populacdo préxima ao transporte publico frequente (Populagdo: 208.662)165
Percentual de equipamentos plblicos préximos 400m ao transporte frequente) . . . . 165
Porcentagem de postos de trabalho préximos ao transporte publico frequente . . . . . 170
Classificacdo funcional viaria de acordo com o Plano Diretor de Araraquara - SP . . . 177
Pesos utilizados e ordem de importancia de cada critério no método AHP. . . . . . .. 179



Lista de Abreviaturas

PNMU Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

PMU Plano de Mobilidade Urbana.

PNMUS Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel.

PLANMOB Caderno de Referéncia para Elaboracdo dos Planos de Mobilidade.

IDHM Indice de Desenvolvimento Humano Municipal.

IFDM indice Firjan de Desenvolvimento Municipal.

PIB Produto Interno Bruto.
PDPDA Plano Diretor e Politica de Desenvolvimento Ambiental de Araraquara.
PMCMYV Programa Minha Casa Minha Vida.

ZAMB Zona Ambiental.
ZORA Zona de Conservacdo e Recuperacdo Ambiental.
ZOPRE Zona Predominantemente Residencial.

APRM Area de Protecio e Recuperacio de Mananciais.
ZAC Zona de Ocupacdo Prioritaria Residencial em Areas de Proteco e Recuperacdo de Mananciais.

CONDEPHAAT Conselho de Defesa do Patrimonio Histérico, Arqueoldgico, Artistico e Turistico
do Estado de S3o Paulo.
CTA/Troéleibus Companhia Tréleibus de Araraquara.

IPTU Imposto Predial Territorial Urbano.

TCI Terminal Central de Integracdo.

UNESP Universidade Estadual Paulista.

OD Origem-Destino.

PPGEU Programa de Pés-Graduacdo em Engenharia Urbana.
UNIARA Universidade de Araraquara.

ZT Zona de Trafego.

Xiii

MPSP Ministério Pablico do Estado de Sio Paulo.

CAT Consoércio Araraquara de Transporte.
CTA /Controladoria Controladoria de Transportes de Araraquara.

NGEO Nicleo de Geoprocessamento da UFSCar.
CNH Carteira Nacional de Habilitacao.

PCD Pessoas com Deficiéncia.

MZT Macrozona de Trafego.

PGV Polo Gerador de Viagem.
PGT Polo Gerador de Trafego.

AHP Analytic Hierarchy Process - Processo Analitico Hierarquico.



Capitulo 1

Introducao

1.1 Apresentacao

O presente caderno apresenta dados e conceitos que subsidiaram a estruturacdo da etapa de diagnos-
tico do Plano de Mobilidade de Araraquara além de ser parte integrante dos resultados da Revisao
do Plano de Mobilidade de Araraquara, contrato no.5163-2019/PMA entre a Prefeitura Municipal de

Araraquara e a Universidade Federal de S3o Carlos — via Fundacdo de Apoio Institucional FAI/UFSCar.

O projeto de revisdo trata-se da realizacdo da atualizacdo e revisdo da politica e planejamento da
mobilidade local decorridos 14 anos do Plano de Transporte e Mobilidade finalizado em 2008. Este
intervalo de tempo é marcado por alteracdes estruturais no perfil dos fluxos urbanos decorrentes da di-
namica de expansao e alteracdes do uso do solo, mudancas essas que foram aceleradas nessa situacao
pandémica devido principalmente as medidas de isolamento e fortes restricoes na movimentacao das
pessoas na cidade e suas consequéncias nas escolhas de modais e incluindo os impactos das atividades

home office que marcaram tal periodo.

As atividades de revisdo do Plano de Mobilidade s3o frutos de um projeto de extensdo da Universidade
Federal de S3o Carlos/SP em parceria com a Prefeitura Municipal de Araraquara/SP realizado por pro-
fessores e alunos do Departamento de Engenharia Civil da UFSCar e do Programa de Pés-graduacao
em Engenharia Urbana/UFSCar.

Além dos tradicionais desafios quanto ao levantamento de dados primarios para diagndstico, a fase
preliminar dos trabalhos encontrou os desafios impostos pela pandemia na logistica de coleta de dados
tendo em vista as consequentes restricdes e medidas de isolamento e distanciamento social e suas

consequentes alteracdes nos fluxos das pessoas e dindmicas da vida cotidiana.

Inicialmente serd apresentado o perfil socioeconomico e espacial seguido de diagnéstico de dina-

micas urbanas e dados de comportamento da circulacdo local coletados in loco pela equipe de

pesquisadores UFSCar. No presente caderno serdo resumidos os resultados obtidos e divulga-
dos ao longo do trabalho em 13 relatérios anteriores que estdo disponiveis pelo link: https:

//www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818.

As proposicdes que o Plano faz para a mobilidade de Araraquara estio no caderno MobiliACOES, que
juntamente com esse caderno MobiliDADOS , formara o material final da apresentacio do PLANMOB

Araraquara.

Entre as especificidades da cidade de Araraquara a serem resgatadas no MobiliDADQOS, ressalta-se
a grande obra de circulacdo intraurbana, o parque linear na orla ferroviaria, e destaca-se a auséncia
de uma politica continuada de sistema cicloviario e a expansao urbana desequilibrada, preponderante

para a regido do extremo norte urbano e seus restritos acessos.

O presente caderno é composto de dados e conceitos que estruturam o Plano de Mobilidade de Ara-
raquara. Trata-se da divulgacdo de todos os dados reunidos da fase de diagnéstico do trabalho de

revisdo do Plano de Mobilidade realizados pelos pesquisadores UFSCar.

Os capitulos a seguir sistematizaram dados que foram coletados em diferentes fontes: a campo,
como a pesquisa Origem-Destino (OD) e de Cord3o, em documentos de sites oficiais, nas secreta-
rias e coordenadorias municipais de Araraquara, entrevistas com gestores e concessionarias (consércio
de transporte urbano) e em referéncias tedrico-conceituais. Todos os levantamentos e atividades

apresentadas foram realizadas no periodo de junho 2019 a dezembro de 2021.

Além dos desafios inerentes a atualizacdo e revisdo de um plano com mais de 10 anos de desenvol-
vimento urbano a ser considerado, a pandemia trouxe impasses a realizacdo de levantamentos aos
moldes tradicionais de verificacdo e consultas domiciliares traduzindo-se em necessidade de revisGes
metodoldgicas e impds novos questionamentos e possiveis solucdes a mobilidade urbana, destaca-se
como um dos maiores impasses: a alteracdao do padrdo de movimentaciao de pessoas no territério
urbano, principalmente. O impacto do isolamento social, das restricoes de horérios e até mesmo da
escolha dos modais a serem utilizados para os deslocamentos afetam de forma proviséria ou defini-
tiva a motilidade e fluxos nas cidades e sugerem novos olhares para a mobilidade urbana a partir da

pandemia.

O principal objetivo do Caderno MobiliDADQOS ¢é apresentar todos os dados sobre Mobilidade e temas
afins do Municipio de Araraquara atualizados até o inicio da fase de prognostico A fase de diagnéstico,
apresentada pelo MobiliDADQS, como o préprio nome ja diz, apresentara e divulgara de forma ampla
e democratica as bases de dados , incluindo atualizacoes cadastrais e cartograficas que serdo base das
propostas (fase prognéstico) do Plano de Mobilidade. Todos os responsaveis e profissionais envolvidos

serdo listados ao fim deste trabalho para mérito dos contelidos descritos e levantamentos realizados.

1.2 Planos de Mobilidade Urbana
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O planejamento da mobilidade urbana pode ser interpretada como um conjunto de politicas e acdes
no planejamento do transporte urbano, motorizado ou n3o, que permite a ampla circulacdo e acesso
ao espaco urbano. Para isto, os érgdos gestores municipais e metropolitanos d3o prioridade aos modos
de transporte coletivo, com integracdo a modos privados e ndo motorizados. Este tema é tratado,
no cenario brasileiro, por meio da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) e do Plano de
Mobilidade Urbana (PMU) (Lei 12.587/12). A PNMU estabelece os principios e as diretrizes para
o PMU. Os municipios com mais de 20 mil habitantes sdo obrigados a elaborarem os Planos de
Mobilidade, sendo também os encarregados da elaboracao, avaliacdo, revisdo e atualizacdo do PMU
a cada 10 anos (BRASIL, 2012).

Os conceitos iniciais desta politica, eram discutidos ha quase uma década antes de sua criacdo, no
Caderno MCidades 6 de 2004.

1.2.1 Caderno 6 do Ministério das Cidades: o inicio dos estudos sobre

mobilidade urbana no Brasil

A criacdo do Ministério das Cidades (2003) foi importante para a discussdo do desenvolvimento sus-
tentavel e da mobilidade urbana das cidades brasileiras. Uma das primeiras politicas apresentadas
pelo Ministério foi a Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel (PNMUS), que discute as
primeiras diretrizes para o desenvolvimento das politicas de mobilidade urbana e que resultaram na
atual PNMU. O Caderno 6, onde ela é apresentada, promove o entendimento sobre a importancia da
mobilidade nas cidades atuais, traz diagnésticos sobre a situacdo da mobilidade urbana em 2004 no
Brasil, ano de publicacdo do caderno, e traca objetivos e diretrizes para a implantacao de acbes que

promovam a mobilidade e melhorem a qualidade de vida nas cidades (BRASIL, 2004).

Essas informacoes, somadas a outras discussdes sobre o tema, levaram a criacdo da Lei 12.587 em
2012.

1.2.2 Lei 12587/12: Politica Nacional de Mobilidade Urbana

De acordo com o Art. 1o da Lei No 12.587, de 3 de janeiro de 2012, “A Politica Nacional de Mobili-
dade Urbana é instrumento da politica de desenvolvimento urbano [...] objetivando a integracdo entre
os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no
territério do Municipio.” Seu objetivo é descrito no Art. 20, onde a “Politica Nacional de Mobilidade
Urbana tem por objetivo contribuir para o acesso universal a cidade, o fomento e a concretizacao
das condicdes que contribuam para a efetivacdo dos principios, objetivos e diretrizes da politica de
desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo democratica do Sistema Nacional de
Mobilidade Urbana.”

O PMU é descrito no artigo 24 como “o instrumento de efetivacdo da Politica Nacional de Mobilidade

Urbana e deverad contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes desta Lei".

Itens necessarios no PMU segundo o Art.24 da PNMU

[. A traducdo dos principios, objetivos e diretrizes estabelecidos na PNMU, conforme o
contexto e as especificidades de cada municipio;
Il. Os servicos de transporte publico coletivo;
[1. A circulacdo vidaria;
V. As infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;
V. A acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricio de mobilidade;
VI. A integracdo dos modos de transporte publico, privado e ndao motorizado;
VII. A operacao e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura viaria;
VIII. Os polos geradores de viagem;
IX. As areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos;
X. As areas e os horéarios de acesso e circulacdo restrita ou controlada;
XI. Os mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da
infraestrutura de mobilidade urbana;
XII. A sistemética de avaliacdo, revisao e atualizacdo peridédica do Plano de Mobilidade Ur-

bana em prazo nao superior a dez anos.

1.2.3 Cartilha de Referéncia da PNMU (2013): exemplos de propos-

tas

Os objetivos e as diretrizes propostos no Caderno 6 serviram de base para a elaboracdo da PNMU,
promulgada pela Lei 12.587/12. Cerca de um ano apés a publicacdo dessa lei, foi criada uma cartilha

de orientacdes gerais sobre a PNMU, que resume e exemplifica pontos da lei de maneira mais pratica.

Retomando as observacées feitas no Caderno 6 em 2004 sobre o transporte individual, a cartilha
reforca a politica da valorizacdo do transporte coletivo e nao motorizado em detrimento do transporte
individual, citando os termos da lei que especificam essas acoes. Para diminuir o uso do automével
privado é citado o planejamento das areas de estacionamento, préximo a terminais de transporte
coletivo, que pode influenciar o usuario a deixar seu automoével particular naquela area e utilizar o
transporte coletivo para o resto de seu trajeto, principalmente se a area de destino for de grande

circulacdo de automéveis, o que reduziria os problemas de congestionamento.

Quanto ao transporte coletivo s3o reafirmados os principios e diretrizes apresentados no Caderno 6
(2004) e apresentados propostas para o incentivo de seu uso, tais como faixas exclusivas, para melhor
fluidez na circulacao desses veiculos, convénios para o transporte coletivo em regides de fronteira

para cidades gémeas (combatendo o transporte ilegal de passageiros), a cobranca de pedagio urbano

Universidade Federal de S3o Carlos

Prefeitura Municipal de Araraquara



e o subsidio publico da tarifa de transporte coletivo, relembrando a responsabilidade dos Estados de

prestar servicos de transporte coletivo intermunicipal urbano.

O transporte n3o motorizado segue a mesma linha do coletivo quanto aos incentivos. A cartilha fala
sobre a priorizacao do ndo motorizado sobre o motorizado, o uso da receita dos pedagios urbanos
para a infraestrutura destinada ao transporte nao motorizado, a dedicacdo de espacos exclusivos as
vias publicas para os modos de transporte ndao motorizados, a integracdo do ndo motorizado com o
transporte individual e coletivo e a focalizacao das acdoes de mobilidade no transporte nao motorizado

em cidades sem sistemas de transporte publico.

Em 2015 foi lancado o Caderno de Referéncia para Elaboracdo dos Planos de Mobilidade (PLANMOB).
O PLANMOB tem o papel de auxiliar nas etapas de elaboracido do Plano, explicando e exemplificando

os objetivos, acdes e diretrizes que foram descritas na 12.587/12 e nas cartilhas Anteriores.

1.2.4 PLANMOB (2015): Caderno de Referéncia para Elaboracao de
Planos de Mobilidade

O PLANMOB é um aprofundamento bem mais detalhado da cartilha de 2013, com as diretrizes e
acdes dos planos especificadas detalhadamente em cada caso. Sao exemplificadas as acdes necessarias
nos trés componentes principais do sistema de mobilidade urbana: modo ndo motorizado, motorizado

individual e motorizado coletivo.

O texto especifica uma estrutura minima para os PMU'’s, sendo encontrado no capitulo 7 do PLAN-
MOB, e comeca dando uma introduc3do sobre a importancia dos Planos na melhoria da mobilidade
urbana das cidades. S3o elencados alguns elementos, dispostos no Art. 24 da PNMU, que devem ser

contemplados nos PMU's.

Além do Art. 24, também ha outros dispositivos da Lei que expressam requisitos necessarios para os
PMU's, como os artigos 21 e 15 da Lei no 12587/2012.

Itens necessarios no PMU segundo os Artigos 15 e 21 da PNMU

= Art. 15: Prever os mecanismos que serdo adotados pelo municipio para a garantia da
participacdo social nas etapas de implantacao, monitoramento e avaliacdo.
= Art. 21:
— lIdentificacdo clara e transparente dos objetivos de curto, médio e longo prazo;
— ldentificacdo clara e transparente dos meios financeiros e institucionais que assegu-

rem a sua implantacdo e execucao dos objetivos;

Definicdo de metas de atendimento e universalizacdo da oferta de transporte cole-

tivo, monitoradas por indicadores preestabelecidos.

Complementando os requisitos de contelido, existem as etapas prévias de construcdo (Diagndstico e
Prognéstico). Também é definido pela PNMU o Sistema de Mobilidade, que é o conjunto organizado
e coordenado de meios, servicos e infraestruturas, que garantem o deslocamento de pessoas e bens

na cidade.
S30 os meios de transporte:
(a) Motorizados
(b) N3o motorizados
Os servicos de transporte sdo classificados:
1. Quanto ao objeto:
(a) de passageiros;
(b) de cargas.
2. Quanto a caracteristica do servico:
(a) Coletivo;
(b) Individual;
3. Quanto a natureza dos servicos:
(a) Pdblico;
(b) Privado
4. S3o infraestruturas da mobilidade urbana:
(a) As vias e logradouros publicos, inclusive as ciclovias;
(b) Estacionamentos de carros e motocicletas, incluindo os paraciclos;
(c) Pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;
(d) Terminais de integracdo urbanos e rodoviarios;
Constituem elementos do sistema municipal de mobilidade, transporte e circulacdo urbana:
I. Corredores viarios;

ll. Sistema e modos de transporte urbano na modalidade: 6nibus, transporte de carga, transporte

escolar, taxi e mototaxi;
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VI.

VII.

VIII.

Linhas e itinerarios:

. Rede cicloviaria;

Centros de transbordo;
Estacionamentos rotativos;
Bilhete temporal;

Terminais urbanos;

. Terminais de cargas;
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Capitulo 2

Municipio de Araraquara

2.1 Panorama Atual

O municipio de Araraquara pertence a Regidao Administrativa Central do Estado de S3o Paulo, na qual
reline 26 cidades com uma populacao total superior a um milhdo de habitantes. Juntamente com
S3o Carlos, sdo as duas cidades mais populosas da Regido com quase 500 mil habitantes. Araraquara
é formada pela sede e os distritos Vila Xavier e Bueno de Andrada, e encontra-se conurbada com o
municipio de Américo Brasiliense (SEADE, 2020).

O Indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM) de Araraquara, em 2010, era de 0,815,
situando o municipio na faixa Muito Alta. As contribuicoes do indice s3o, em ordem decrescente:
Longevidade, com indice de 0,877; seguida de Renda, com indice de 0,788; e Educacdo, com indice
de 0,782. No ano de 1991, o indice era de 0,607 (médio), evoluindo para 0,742 (alto) em 2000 e
atingindo o indice atual em 2010, onde se pode observar um aumento do IDHM desde o inicio da
andlise (Figura 2.1) (BRASIL, 2013).

Figura 2.1 — Evolucdo comparativa do IDHM (1991-2010)

1991 =2000 =2010
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Fonte: Adaptado de IBGE (2010b) e BRASIL (2013).

No ranking dos municipios do Estado de S3o Paulo, em 1991, Araraquara ocupava a posicdo 15%; no
ano 2000, a posicdo 112. A titulo de comparacdo, o IDHM do Estado de Sdo Paulo (2010) é de 0,783
(alto), com o indice municipal ocupando a 72 posicdo no ranking paulista. No ranking nacional, a

posicdo ocupada é a décima quarta (BRASIL, 2013).

Segundo o Indice Firjan de Desenvolvimento Municipal (IFDM) — que monitora as variaveis de edu-
cacao, saude, emprego e renda — Araraquara possuia em 2016 um alto indicador de desenvolvimento
consolidado de 0,8510, na posicdo 462 do ranking estadual e 762 no nacional; nas areas de Educa-
cdo e Salde, ainda altos indicativos de desenvolvimento com 0,9812 e 0,9253, respectivamente, mas
desenvolvimento moderado em Emprego e Renda com 0,6465 (FIRJAN, 2016).

Com um Produto Interno Bruto (PIB) de R$ 9 bilhdes em 2017, o PIB per capita do municipio era de
R$ 39.039,34, acima da média nacional de R$ 31.833,50 e abaixo da média estadual de R$ 47.008,77
(ver evolugdo comparativa na Figura 2.2). Ainda, a renda familiar per capita média registrada em
2010 era de R$ 1.080,66, superior a média nacional de R$ 793,87 e préxima da média estadual de R$
1.084,46 (IBGE, 2017).



Figura 2.2 — Evolucio comparativa do PIB per capita (2010-2017) Figura 2.3 — Participacdo dos Empregos Formais em Araraquara (2010-2018)
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Fonte: Adaptado de IBGE (2010b) e BRASIL (2013). _ _ . _
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Sobre o PIB do municipio em 2017, a principal participacdo advém do setor de Servicos com 78,83%,
. o . o Fonte: Adaptado de SEADE (2020).
seguido do setor da Inddstria com 18,87% e o setor da Agropecudria com 2,50%. A contribuicdo de

Araraquara no PIB do Estado em 2017 foi de 0,42%, enquanto a Regido Administrativa Central par- Quanto ao Indice de Gini, que mede o grau de concentracdo de renda (onde O representa total igual-

ticipou de 1,78%, ou seja, o municipio foi responsavel por 24% do total de bens e servicos produzidos
na Regido (SEADE, 2020).

dade e 1 representa completa desigualdade de renda), o municipio apresentou, em 2010, um indice
de 0,50, abaixo das médias estadual (de 0,56) e nacional (0,60). A Figura 2.4 mostra a evolucdo

. : . . comparativa desde 1991.
Quanto a participacdo dos empregos formais, os grupos de trabalhos Agricultura e Construcdo apre- parativ

sentam as menores contribuicoes percentuais no intervalo entre 2010 e 2018, com valores atuais de
1,46% e 3,74% respectivamente. J& Comércio e Indistria durante o periodo recortado contribuiram Figura 2.4 — Evolucdo comparativa do Indice de Gini (1991-2010)
na média de 20 a 25% dos empregos formais, e em 2018, contribuiram com 22,34% e 19,83%. O
setor de Servicos representa a maior parcela nos empregos formais da cidade com valores acima de
40%, e em 2018, alcancou 52,62% (Figura 2.3) (SEADE, 2020).
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Fonte: Adaptado de IBGE (2010b) e BRASIL (2013).
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Araraquara corresponde a uma area de 1.003,63 £m? e com uma populacio estimada de 227.618
habitantes, totalizando uma densidade demografica de 226,79 hab/k;m2 (SEADE, 2020). Em 2010,
a populacdo de Araraquara era de 208.662 habitantes, ocupando a 1252 posicdo entre os municipios
mais habitados do Brasil, 352 posicdo entre os municipios do estado de S3o Paulo e 12 posicdo na
microrregido (Figura 4.36) (IBGE, 2010a).

Figura 2.5 — Evolucdo populacional de Araraquara (1980-2020)
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Fonte: Adaptado de IBGE (2010b) e BRASIL (2013).

Quanto as caracteristicas de sua populacdo estimada para 2020, habitantes com menos de 15 anos
representam 16,35% da populacdo, 65,99% da populacdo possuem entre 15 a 59 anos e pessoas com
60 anos ou mais somam 17,66%. Desse total, 48,25% compd&e a populacdo masculina e 51,75% a
populacdo feminina (SEADE, 2020).

Ainda sobre estrutura etaria, em 2010, 18,33% dos habitantes possuiam menos de 15 anos, 67,72%
dos habitantes possuiam de 15 a 59 anos e 13,95% da populacdo possuia 60 anos ou mais (IBGE,
2010a).

Indice de Evelhecimento Elevado

Com base na populacdo estimada para 2020, Araraquara possui o indice de envelhecimento de
107,16%, bem acima da média da Regido Administrativa de 96,07% e do Estado de 81,11%.

Com dados coletados em 2010, quanto a taxa de analfabetismo da populacao de 15 anos ou mais
corresponde a 3,62%, enquanto a média do estado é 4,33%. Quanto ao grau de instrucdo, a popu-
lacdo de 18 a 24 anos com pelo menos Ensino Médio Completo representa 70,15%, em comparacdo
com a média do estado de 57,89% (SEADE, 2020).

Com dados estimados para 2020, 97,16% da populacdo residente no nicleo urbano, enquanto 2,84%
reside no territério rural do municipio (SEADE, 2020); proporcdo quanto a situacdo domiciliar foi a
mesma em 2010 (IBGE, 2010a).

Em 2010, o municipio apresentava uma urbanizacdo adequada, ou seja, com presenca de boca de
lobo, calcada, pavimentacdo e meio-fio em 28,5% das vias publicas. Possuia 97,1% dos domicilios
em vias publicas arborizadas e 98,5% dos domicilios com esgotamento sanitario (IBGE, 2010b). A
Fundacdo Seade (2019) estima um grau de urbanizacdo do municipio em 97,16%, com uma taxa
geométrica de crescimento anual da populacdo de 0,90 (de 2010 a 2019) , acima da média estadual
de 0,81 (SEADE, 2020).

Sobre a taxa de urbanizac3o, Araraquara manteve o percentual de 97,16% desde 2010 até a projecdo
para 2020. Quanto ao nivel de atendimento de coleta de lixo, o municipio apresentou 99,96% em
2010, enquanto a média para o Estado de S3o Paulo foi de 99,66%. Sobre o abastecimento de dgua,
99,43% do municipio foi atendido, enquanto a média para o Estado foi de 97,91%. Ainda sobre
os servicos urbanos, sobre o esgotamento sanitario, o municipio apresentou 98,89% de atendimento,
enquanto a média para o Estado foi de 89,75% (IBGE, 2010a).

Quantos as legislacGes urbanisticas, o municipio possui o Plano Diretor e Plano Diretor e Politica de
Desenvolvimento Ambiental de Araraquara (PDPDA) vigente pela lei complementar n°850 de 11 de
fevereiro de 2014, o Plano Regulador de Parcelamento do Solo pela lei complementar n® 851 de 11
de fevereiro de 2014, o Plano Diretor de Zoneamento e Uso do Solo pela lei complementar n®858 de
20 de outubro de 2014.

2.2 Evolucao da area urbanizada

Os primeiros registros de ocupacao da area remontam aos indios da tribo Guaianas que a denomina-

ram por CAracoara, ou Morada do Dia). A regido préxima a margem direita do rio Piracicaba que

abrange o norte até o oeste do Estado de Sao Paulo, na qual incluem a regido de Araraquara e S3o

Carlos ficou conhecida como Campos de Aracoara ou Sertdo de Aracoara (PIERINI, 2020).

Assim, no século XVIII, com o monopélio das terras por Pedro José Neto, considerado o fundador da
cidade, a atividade de exploracdo desenvolvida era a criacdo de gado e a agricultura de subsisténcia,

e posteriormente a cana-de-acticar (PIERINI, 2020).

Apos a oficializacao da posse da terra correspondente, a sesmaria de Brejo Grande, Pedro José Neto
abriu a Fazenda Araraquara e construiu a capela em homenagem a S3o Bento em 1814 (MANO,
2006). Em 22 de agosto de 1817 foi fundada a freguesia de (550 Bento de Araraquara), e em 10 de
julho de 1832 foi elevada a condigdo de Vila (FALCOSKI, 2007).

Até a primeira metade do século XIX, a economia da cidade era baseada no cultivo da cana-de-aclcar,
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milho, fumo e algodao. Com a chegada dos imigrantes orientais e europeus em 1884, a mao de obra
escrava foi substituida e a regido de Araraquara passou a integrar o complexo comercial do café
(PIERINI, 2020).

A ferrovia chegou a Araraquara em 1885 em consequéncia do crescimento da cidade, construida pela
Companhia Paulista de Estradas de Ferro. Ela moldou o processo de expansao da cidade e atualmente
é o limite fisico intra-urbano mais relevante. A ferrovia divide a cidade em duas porcdes, delimitando
o distrito da Vila Xavier — bairro de origem operario —, formado por toda fracao que fica a leste
dos trilhos da antiga Rede ferroviaria, ja que foi desativada nos anos 1970 e encontra-se construido
a extensdo da linha férrea, um novo contorno contiguo ao perimetro urbano na regiao leste. A Orla
Ferroviaria, area remanescente da retirada dos trilhos, resulta num vazio urbano, alvo de muitas pro-
postas pela proximidade com o centro histérico e comercial, com grande potencial estruturador para
Araraquara (GONCALVES, 2011).

Outro importante limite na definicdo da malha urbana de Araraquara devido seu alargamento da
fronteira urbanizada da cidade foi a rodovia Washington Luiz, principal acesso a cidade no sentido
capital-interior do estado de S3o Paulo, tangente a regido sul de Araraquara (GONCALVES, 2011).

Em 6 de fevereiro de 1889, (Araraquara é elevada a categoria de cidade). Na transicao do século

XIX para o século XX, fazendeiros locais e detedores do poder politico e econémico promoveram
melhorias urbanas como iluminacdo, servicos de telefonia, reurbanizacdo, calcamento, arborizacdo,
limpeza e embelezamento (PIERINI, 2020).

Com a crise do café em 1929, o produto foi substituido pela cana-de-aclicar — que permanece como
um dos principais produtos agricolas na atualidade—, com a posterior instalacdo de usinas de actcar
e alcool, além das fazendas de producao de laranja e indistrias de suco, os maiores atuais ramos da
economia agroindustrial do municipio. Investimentos industriais com a implantacdo da Fabrica de
Meias Lupo em 1920 e a Fabrica de utensilio de aluminio Nigro em 1943 também favoreceram para
o seu desenvolvimento nesse periodo (CINTRAO, 2004).

Araraquara teve sua expansdo urbana territorial a partir das décadas de 40 e 50, na qual a malha
urbana adquiriu tendéncia dispersiva, com o padrdo especulativo de producdo de lotes com a estra-
tégia de formar vazios urbanos que se transformaram num estoque de terras. A partir de 1945, a
prefeitura manteve o controle dos novos parcelamentos do solo com a regularizacao e e acompanha-
mentos das exigéncias dos loteamentos, embora ndo tenha impedido a aprovacdo de loteamentos fora
do perimetro urbano (CINTRAO, 2004).

Outro elemento que contribuiu para estruturacdo dos corredores de valorizacdo imobilidria de Arara-

quara foi a implantacdo do ( Trélebus ), um veiculo de transporte coletivo movido a energia elétrica
com linhas aérea de fios duplos. Ficou em operacdo entre 1959 a 2000, como extensdo da rede vidria

do dnibus a diesel (CINTRAO, 2004).

O processo de espraiamento horizontal da cidade é acentuado durante 1975 e 1980 com a aprovacdo
elevada de loteamentos, na qual o nimero de imdveis resultantes dos parcelamentos é superior ao
crescimento populacional, ou seja, tornaram-se extensos vazios urbanos entre a malha existente e os
novos loteamentos abertos (CINTRAQ, 2004). Dos 245 loteamentos aprovados entre 1950 e 2000,
45% foram aprovados entre 1970 e 1980 (GONCALVES, 2010). O municipio alterou a lei de perimetro
urbano em 1976 e em 1978, com um aumento de 35% do territério urbano (PIERINI, 2020).

Nesse periodo, destaca-se o conjunto habitacional (Jardim Roberto Selmi Dei I, II, IlI, IV e V), lo-

calizado no extremo norte da cidade, préximo da Fabrica Villares (hoje IESA), distante quase 10km do
centro comercial da cidade, com infraestrutura precéria e sem calcamento. Inicialmente, haviam 1006
casas com aproximadamente 5 mil moradores. Este é um caso da especulacdo imobiliaria, na qual

a implantacao de um bairro afastado propicia a valorizacdo de terras rurais e urbanas circunvizinhas
(BALESTRINI, 2016) (GONCALVES, 2010).

O loteamento (Jardim Adalberto Frederico de Oliveira Roxo | e II) foi aprovado na década de 90,

com 957 lotes, fruto dos beneficios da valorizacdo resultante dos quase 20 anos de investimento do
poder piblico na regido do conjunto Selmi Dei, entre servicos e equipamentos urbanos (GONCALVES,
2010).

Empecilhos como o desaquecimento da economia local podem ser evidenciados na estrutura urbana
ao longo de 1980 e 1990, sobretudo quando comparado ao préprio desenvolvimento de Araraquara
na sua microrregido (GONCALVES, 2010). Tendéncia que se confirma em 2010, na qual o perimetro
urbano dobra a drea do municipio anteriormente determinado em 2000. Nesse periodo, a populaciao
cresceu somente 14% (BALESTRINI, 2016).

O Programa Minha Casa Minha Vida (PMCMV) provocou alteracdes de zoneamento com o incentivo
da ocupacdo da regido norte. Com a revisdo do Plano Diretor, a area préxima a represa de captacdo
de agua na bacia do Ribeirdo das Cruzes passou de Zona Ambiental (ZAMB) / Zona de Conserva-
¢3o0 e Recuperacio Ambiental (ZORA) para Zona Predominantemente Residencial (ZOPRE) / Area
de Protecdo e Recuperacdo de Mananciais (APRM), ou seja, possibilitou construir assentamentos
habitacionais sustentdveis para atividades ecoldgicas, uma atividade semelhante ao conceito de cin-
turdo verde, uma area de producao agricola por pequenos produtores, compativel com a necessidade
de manter os terrenos permedveis para a recarga de mananciais. Entretanto, essa mesma area, ja
com a implantacdo dos conjuntos habitacionais parcialmente concluida, passa a ser classificada como
Zona de Ocupacio Prioritaria Residencial em Areas de Protecdo e Recuperacdo de Mananciais (Z4C)
(BALESTRINI, 2016).

Outros grandes conjuntos habitacionais construidos foram construidos na area extremo norte pelo
PMCMV Faixa 1: (Parque Residencial Jardim do Vale, Vale Verde e Residencial Laura Molina). Em
2010, a populacdo do Selmi Dei ja somava 30mil habitantes, e a estimativa até 2016 com esses novos

loteamentos era de aproximados 12 mil moradores, o que representa quase um quinto da populacao
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da cidade residindo em &rea das nascentes dos mananciais da bacia do Ribeirdo das Cruzes (BALES-
TRINI, 2016).

Além do impacto ambiental com a ocupacdo de dreas de mananciais, essa politica reforca a dependén-
cia do transporte particular e individual, pois as limitacoes do transporte coletivo plblico nas areas
periféricas sdo decorrentes do territério espraiado com bairros dispersos e grandes vazios urbanos,
além das caréncias de servicos publicos e centros comerciais, que condiciona o deslocamento diario

dessa populacio para as regides centrais da cidade (BALESTRINI, 2016).

Outro conflito recente refere-se a vazios com infraestrutura em area de baixa densidade. A zona
urbana de Araraquara recebeu nos Gltimos anos novos empreendimentos do tipo condominio fechado,
cujo impacto tem resultado num modelo de segregacao socioespacial ao ocupar areas relativamente
préximas centro da area urbana, dispondo de grande infraestrutura instalada para modais individuais,

pois na maioria destas localidades o transporte coletivo ndo circula (PIERINI, 2020).

Produto direto da estratégia expansionista, os loteamentos situados distantes da area urbana conso-
lidada trazem consigo desafios quanto a estruturacao e planejamento das areas publicas da cidade,
visto que permanecem anos aguardando os investimentos publicos e privados. Para este diagnéstico
cabera as estratégias para solucionar os conflitos atuais do territério referente a mobilidade de Arara-
quara. O Mapa 2.1 (Evolucdo urbana de Araraquara entre 1820 a 2020) apresenta a evoluc3o urbana
da cidade no periodo 1820-2015.

2.3 Desenvolvimento da infraestrutura e servicos de

transporte

O transporte coletivo de Araraquara até 1958 contava com apenas uma linha de 6nibus, que ligava
o centro da cidade (Igreja Santa Cruz) a Vila Xavier (CINTRAO, 2004). Além dessa Gnica linha em
péssimas condi¢des, charretes também serviam de meio de transporte (CTA, 20167).

Frente a necessidade de auxiliar uma populacdo de sessenta mil habitantes, aproximadamente, o pre-
feito na época, Romulo Lupo, decidiu criar uma companhia para gerir o transporte coletivo, optando
por uma instituicdo privada para desempenhar tal funcdo. Para financiar a empresa, o prefeito contou
pessoas detentoras de propriedades imobilidrias que se tornaram acionistas da Companhia Tréleibus de
Araraquara (CTA/Tréleibus), sendo tal contribuicdo por meio do Imposto Predial Territorial Urbano
(IPTU). Mesmo com acdes nominais, houve pouco interesse em permanecer na posse delas, uma
vez que ndo resultariam em retornos financeiros, pois o lucro gerado seria revertido para a prépria
empresa. Dessa forma, houve um actimulo de acdes por parte de alguns poucos que compraram as
acdes disponiveis, mostrando o interesse destes em controlar indiretamente o transporte coletivo da
cidade (CINTRAO, 2004).

O transporte publico de Araraquara comeca a operar efetivamente em 27 de dezembro de 1959, sob
responsabilidade da CTA/Tréleibus, fundada em agosto daquele mesmo ano pela Lei n® 713, de 4
de dezembro de 1958, e recebeu o direito de operacao do transporte pulblico da cidade por 50 anos
(CTA, 20167). Os veiculos escolhidos para fazer o transporte de passageiros foram os troleibus, vei-
culos pneumaticos alimentados pela rede elétrica e que, para aquele tempo histérico, era um veiculo
moderno, confortavel, com subsidio do governo federal na energia elétrica e gerar pouca poluicdo
sonora (CINTRAOQ, 2004).

A companhia contou, inicialmente, com 18 quilometros de rede elétrica bifilar para impulsionar os 7
veiculos troleibus e, na década de 1980, contava com 39 veiculos e 70 quilometros de rede elétrica
(CTA, 20167). A partir dos anos 80, a companhia comecou a perder a competitividade, por um con-
junto de fatores: foram retirados os subsidios federais na energia elétrica, a indistria automobilistica
perdeu o interesse na producao do troleibus e a pressao politica e imobiliaria permitiu a instalacdo de
novos loteamentos nao contiguos a mancha urbana sem a infraestrutura de pavimento e rede elétrica
necessaria (CINTRAO, 2004). Somatério desses fatores resultou no enfraquecimento financeiro e

prestigio dos moradores e gestores de Araraquara para com o troleibus.

A mudanca dos trélebus para os 6nibus a diesel foi tanto causa como consequéncia do espraiamento
urbano que se intensificou a partir de meados da década de 1970. A partir desse momento, o ocupa-
cdo rarefeita do territério reduziu a eficiéncia operacional do sistema de transporte publico, uma vez
que as linhas passaram a percorrer grandes extensoes em vazios urbanos para acessar uma demanda

da populacdo periférica que nao correspondia ao aumentos dos custos operacionais.

Em 1995, foi construido o Terminal Central de Integracdo (TCl), permitindo aos passageiros a utili-
zacdo da rede pagando apenas uma vez, favorecendo os usuarios que utilizaram mais de uma linha
para chegar ao seu local de interesse. O TCl, ao mesmo tempo trouxe diversos beneficios de acesso
a cidade pela maior integracao na rede — todas as linhas passam pelo TCl — gerou um problema de

concentracdo de veiculos na regido do centro antigo (CINTRAO, 2004).

Esse processo histérico do transporte coletivo de Araraquara reflete indissociabilidade entre transporte
e uso do solo. Escancara-se a influéncia da especulac3o e valorizacdo imobilidria nas escolhas da estru-
turacdo do territério e da rede do transporte coletivo: (i) Entre 1960 e 1975, pela pouca maleabilidade
da infraestrutura elétrica necessaria ao troleibus que, concentrada em poucas vias, elevou o valor da
terra na regido central e nos eixos do sistema; (ii) Depois, a partir de 1975, pela facilidade de mo-
dificacdo e prolongamento dos percursos pelo 6nibus a diesel até aos novos loteamentos desconexos
do perimetro urbano, favorecendo a especulacdo e valorizacdo dos vazios deixados pela crescimento

descontinuo da mancha urbana.
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Figura 2.6 — Rede de troleibus em 1990 e rede de 6nibus a diesel em 2019 em relacdo aos perimetros

urbanos
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Fonte: PIERINI (2020).

Os efeitos das decisdes tomadas ha décadas s3o refletidos no agora. O fato de CINTRAO (2004)
citar que “Araraquara possui aproximadamente 50% da area urbana considerada como vazios urba-
nos” e PIERINI (2020, p. 83) calcular um total de 41,32% de areas vazias em Araraquara, em 2019,
mostra que a forma de ocupacido rarefeita prevalece a mesma desde os anos 1970. PIERINI (2020)
conclui que o efeito de linhas alongadas para atender os loteamentos nas franjas urbanas impacta
a sustentabilidade financeira do transporte coletivo se a demanda n3o acompanha o aumento dos
custos de operacao. Aliando o mau uso do solo com as disputas pelo espaco publico e pelo modo do
cidaddo se deslocar pela cidade — carros, motos, taxi por aplicativo, mototaxi e outros — a comple-
xidade da problematica vigente preza por solucdes, por vezes, também complexas, para aumentar a

produtividade do transporte coletivo e, cujo objetivo é melhorar a qualidade de vida em Araraquara.

[ 2.4 Bens tombados ]

Sob a justificativa de valorizar e proteger a paisagem urbana para contribuir com a melhoria da qua-
lidade de vida no meio urbano, a relevancia quanto aos bens materiais tombados relaciona-se com os

impactos fisicos e ambientais gerados no uso e ocupacdo das areas de seu entorno.

Com seus 202 anos de fundacao municipal, o bairro Centro de Araraquara apresenta edificacoes de
reconhecido valor histérico, arquitetdnico, patrimonial, simbélico e cultural. O Conselho de Defesa do
Patriménio Histérico, Arqueoldgico, Artistico e Turistico do Estado de Sdo Paulo (CONDEPHAAT)
promove a valorizacdo, protecdo e divulgacdo do patriménio cultural paulista. Em Araraquara, as
Resolucdes n®8, de 21 de janeiro de 1987 e n? 42, de 02 de abril de 1998, definem os bens tombados,
na qual exigem a aprovacdo pelo 6rgdo estadual em intervencdes projetuais num raio de 300m de
proximidade do entorno desses edificios. Iniciativas municipais também reconheceram através de leis
municipais o patriménio ambiental em vias da cidade, na qual preservam a pavimentacdo em para-
lelepipedo no trecho protegido. No PDPDA, lei complementar n® 850, de 11 de fevereiro de 2014,
no Anexo VII esta previsto a protecdo de alguns edificios, também contemplados pelo Plano Diretor
anterior, lei n? 350, de 27 de dezembro de 2005, artigo 136.

BENS TOMBADOS
CONDEPHAAT

» (Casa do Artista - Colégio Progresso, localizada na Rua Padra Duarte, 1425;

» Esplanada das Rosas, localizada entre Rua S3o Bento entre Avenida Duque de Caxias
e Avenida Portugal;

= Praca da Matriz, localizada entre a Avenida S3o Paulo, Rua S3o Bento, Avenida
Brasil e Rua Padre Duarte;

= Praca da Independéncia Jardim Pdblico, localizada entre Avenida D. Pedro Il, Rua
Padre Duarte, Avenida 15 de Novembro e Rua Voluntarios da Patria;

= Praca Santos Dumont na Rua S3o Bento entre as Avenida Espanha e Avenida Duque
de Caxias;

= Hotel Municipal na Rua Sdo Bento esquina com a Avenida Portugal;

s Clube Araraquarense na Esplanada das Rosas;

» Edificio da Camara Municipal na Praca Santos Dumont;

» Casa da Cultura Fundart na Praca Santos Dumont;

= Diretoria de Ensino/Grupo Escolar Carlos Batista Magalh3es - Rua Goncalves Dias,
291,

» Escola Estadual Antonio Joaquim de Carvalho - Praca Pedro de Toledo.

Universidade Federal de S3o Carlos
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» Arvores da Rua Voluntéarios da Péatria: Lei Municipal n® 3.556, de 12 de dezembro
de 1988. Dispde sobre a preservacdo permanente das arvores Qiti — nome cienti-
fico Licania tomentosa — existentes na Rua Voluntarios da Patria entre as Avenidas
Djalma Dutra e José Bonifacio;

= Arvores da Avenida Espanha: Lei Municipal n® 4.998, de 30 de marco de 1998. Dis-
poe sobre a preservacao permanente das arvores Tipuana — nome cientifico Tipuana
tipu — existentes na Avenida Espanha entre as Ruas Padre Duarte e Expedicionarios

do Brasil.

PDPDA

= Estacdo Ferrovidria de Araraquara, localizada na Rua Anténio Prado s/n;

» Estacdo Ferroviaria de Bueno de Andrada, localizada no Distrito de Bueno de An-
drada;

= Torre da antiga Fabrica de Meias Lupo, localizada na Rua Goncalves Dias;

» lIgreja Matriz de Sdo Bento, localizada na Praca da Matriz, Centro;

» Hospital Beneficéncia Portuguesa, localizado na Avenida José Bonifacio, 569;

= Casa de Saide Santa Isabel, localizada na Rua Voluntérios da Péatria s/n;

= Santa Casa de Misericérdia, localizada na Avenida José Bonifacio, 764;

= Antigo Edificio da Maternidade Gota de Leite de Araraquara, localizado na Rua Carlos
Gomes, 1610;

» Museu Histérico e Pedagégico Voluntarios da Patria, localizado na Praca Pedro de
Toledo, Centro, s/n;

= Edificio da Estacdo de Tratamento de Agua de Araraquara e a Praca da Fonte Lu-
minosa, localizado na Av. Bento de Abreu s/n;

= Complexo Ferrovidrio de Ouro, compreendendo a Estacdo Ferroviaria, a Vila e a
Sub-Estacao Elétrica;

» Edificio situado a Rua Voluntéarios da Patria no 1435, antigo Conservatério Musical
do maestro José Tescari;

» Edificio do Solar de Anténio Lourenco Correa, na Avenida Sao Paulo, 660;

» Imével denominado antiga Chacara Sapucaia, local onde Mario de Andrade escreveu
Macunaima, atual Centro Cultural Prof. Waldemar Safiotti, da Unesp de Araraquara,
localizada na Rua dos Libaneses, 1111;

= Capela do Cemitério S3o Bento.

Universidade Federal de Sao Carlos Prefeitura Municipal de Araraquara
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2.5 Perfil da mobilidade da area urbana de Araraquara

O perimetro Urbano de Araraquara tem 77,37 km?, com diferentes geometrias, hierarquias e usos de
suas vias urbanas. Predomina o pavimento asfaltico. Ainda que se tenha vias histéricas, centrais ou

nao de paralelepipedo, porém estas sdao em pequeno volume.

Na cidade predomina o uso do veiculo motorizado, conforme dados de frota'! do site do Detran

referentes a dezembro de 2021:
a) 40.748 motocicletas mais ciclomotores;
b) 111. 567 veiculos motorizados individuais mais utilitarios;
c) 1.782 dnibus transporte coletivo e micro énibus / fretado / escolar / outros;
d) 23.712 caminhdes de transporte médio e grande portes
e) ndo ha estimativa do nimero total de bicicletas

Quanto ao nimero expressivo de Motocicletas destacamos que em termos de Brasil o nimero de
motocicletas é 1/4 do niimero de automdveis existentes. Araraquara tem mais quase um 1/3 o que

nos remete a uma politica de sensibilizac3o.

O sistema viario e de circulacdo constitui-se pela infraestrutura fisica das vias e logradouros que
compoem uma malha definida e hierarquizada conforme descricGes a seguir e que devem ser compa-
tibilizadas em futura revisao do PDPDA.

|. Vias perimetrais: s3o as vias destinadas a ligacOes regionais e interurbanas, utilizadas para
transporte de passageiros e cargas, compostas de Rodovias Estaduais, Rodovias Municipais e
Estradas Vicinais;

[l. Vias arteriais: s3o as vias destinadas a ligacOes intraurbanas, realizando a conexdo entre
as vias coletoras e perimetrais, permitindo o rapido deslocamento entre os setores da cidade.
Contemplam ciclovias como infraestrutura destinada ao tréansito de bicicletas (infraestrutura

cicloviaria);

[1l. Vias coletoras: s3o as vias destinadas a conexdo e distribuicdo do trafego local as vias ar-
teriais, preferencialmente utilizadas para transporte coletivo e contemplam ciclofaixas como

infraestrutura destinada ao transito de bicicletas (infraestrutura cicloviaria);

IV. Vias locais: sao as vias localizadas em bairro residenciais e contemplam ciclorrotas como

infraestrutura destinada ao transito de bicicletas (infraestrutura cicloviaria);

V. Vias de acesso: s3o as vias internas dos condominios edilicios e urbanisticos;

VI. Infraestrutura cicloviaria: a infraestrutura destinada ao transito de bicicletas é composta por
ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas. A infraestrutura cicloviaria destinada ao estacionamento de

bicicletas é composta por paraciclos e bicicletarios;

VII. Vias de pedestre: vias destinadas exclusivamente a circulacdo de pedestres com seguranca e

conforto, contendo areas de vedos horizontais, mobiliario urbano e paisagismo;

VIIl. Vias compartilhadas: vias destinadas a circulacao compartilhada entre pedestres, bicicletas
e veiculos motorizados e na qual a velocidade méaxima n3o deve ultrapassar 30 km/h. Deve

contemplar ciclorrotas.

As Vias Estruturais definidas no PD 2014 serio consideradas como Vias Arteriais devido a sua funci-

onalidade na cidade, independentemente de seu perfil geométrico.

!Disponivel em: https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transito/conteudo-denatran/frota-de-veiculos—2021
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Figura 3.1 — Evolucio de casos de COVID-19 em Araraquara

Evolugdo de casos de COVID-19 em Araraquara com Média Mével, segundo data de confirmagdo
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Capitulo 3

Evolucdo de casos de COVID-19 em Araragquara com Média Mével, segundo data de confirmagdo (12 Sem/2021)
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Nesse contexto, este Capitulo tem por objetivo identificar o panorama da pandemia de COVID-19

Fonte: Urbie Maps (2022).

evidenciada por Araraquara, evidenciar os impactos da pandemia na mobilidade observados neste

Plano e em outros estudos pelo mundo, e ressaltar os impactos e desafios durante a elaboracdo deste

Plano.

[ 3.1 Panorama da COVID-19 em Araraquara

O ndmero de casos de COVID-19 no municipio de Araraquara evoluiu gradativamente com o tempo

e de forma ciclica. Enquanto em 2020 se observava que o nimero de novos casos diarios (Figura 3.1)

hegou a ordem de 200 em uma

umero C

s

ltrapassava a ordem de 60 individuos, em 2021 tal n

nao u

primeira onda nos meses de fevereiro e marco e posteriormente em junho. Tal nimero de novos

da vacinacdo, mas explodindo

’

7

, apds o inicio

casos reduziu somente no segundo semestre do ano

novamente no inicio de 2022, atingindo a ordem de 1000 casos diarios, embora apresentando nliimero

significativamente inferior de mortes, conforme visto na Figura 3.2.
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Figura 3.2 — Evolucdo de mortes por COVID-19 em Araraquara
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Fonte: Urbie Maps (2022).

Vale ressaltar que, para o controle do nimero de casos na pandemia, Araraquara seguiu as determi-
nacdes do Plano S3o Paulo! para contingéncia do coronavirus e, além disso, determinou regras mais
rigidas, adicionalmente, a partir de dois periodos de lockdown: um nos meses de fevereiro e marco

de 2021 e outro posteriormente em junho de 2021.

!Disponivel em: https://www.saopaulo.sp.gov.br/planosp/

3.2 Impactos na mobilidade de Araraquara

A pandemia de COVID-19 alterou completamente a dindmica de comportamento na circulacido de
pessoas, tendo em vista as severas restricoes no funcionamento de comércios e servicos, assim como
limitacdo de horario de circulacdo de veiculo nas vias publicas entre as 20h e 5h .(Decreto 12.525 de
2021). A inusitada situacdo de quase completa paralisacdo da circulagdo de pessoas e veiculos na ci-
dade, resulta, entre tantos desafios sociais e econémicos, na dificuldade inédita de extrair parametros
ideais de coleta de dados e de descricao de perfis de deslocamentos, visto que ndo mais se identificam

padrdes, normalidade ou rotina de comportamentos na mobilidade

Essa descontinuidade e inconstancia seguiu-se por um periodo de pelo menos um ano, compreendido
por marco de 2020 a marco 2021, A partir de marco até agosto de 2021 observa-se uma nova ruptura
nos servicos e na mobilidade urbana, como forma de conter a segunda onda de Covid-19. A partir de
Agosto 2021 até Junho 2022 (quando se da a redac3o deste caderno), observa-se o gradual retorno

e retomada das atividades urbanas devido a vacinacdo e diminuicdo dos casos graves e internacoes.

Neste contexto, a cidade de Araraquara especificamente, sofreu constantes alteracdes de comporta-
mento quanto aos graus de isolamento tendo decretado lockdown (com paralisacdo total e previsdo de
funcionamento apenas de farmdcias e unidades de salde de urgéncia e emergéncia) devido ao agrava-
mento da situacdo epidemioldgica que culminou no decreto 12.490 de 19 fevereiro de 2021 e demais
decretos sucessores e complementares. Foram proibidas todas as atividades comerciais incluindo pos-
tos de combustivel, supermercados (estes s6 atendem delivery), de prestacdo de servicos (inclusive
agéncias bancérias) e industriais, seja atendimento presencial ou para a prética de atividades internas,
externas, produtivas, de manutencdo, de limpeza ou outra de qualquer natureza, exceto seguranca.
De forma inédita e apontando para a gravidade da situacdo, o transporte coletivo também n3o cir-
culou no periodo vigente referido e, por consequéncia, também impactando a individual motorizada,
logistica urbana, acessibilidade universal, gestdo operacdo e fiscalizacao e por fim sensibilizacdo e

informacao.

Neste periodo de isolamento e distanciamento social experimentou-se novos habitos e novos mo-
dais de deslocamento, reduziu-se a movimentacao rotineira e consolidou-se a comunicacao via web
conferéncias, videochamadas e se considera que o modelo home office foi e ainda é priorizado por
empresas e servicos. Distancias ndo tem significacdo, complexas e novas questoes predominam na
ponderacdo para a realizacao de atividades e os critérios para escolha do modal de deslocamento,
quando imprescindivel, incluem novas variaveis: alternativa de realizacdo remoto (vélido de consultas
médicas a sessOes terapéuticas), menor nimero de passageiros (ndo aglomerar, nem dividir espaco
com estranhos a sua convivéncia), prioridade no uso de modal individual entre outros pardmetros de

justificacao sanitaria.
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O veiculo particular, mais do que nunca, foi almejado e necessario em meio a medidas de distanci-
amento social, possibilitando acesso a servicos exclusivos cujo funcionamento ocorre via drive-thru,
delivery, take away e outros especificados nos decretos mediante agendamento e condicGes sanitarias
pré-determinadas. O atendimento a estes sistemas, evidenciou a valorizacdo do uso do transporte indi-
vidual motorizado (carro e moto), em detrimento de acessos por modais individuais ativos (pedestres

e ciclistas) e principalmente do uso do transporte coletivo.

Essa inversdo de valores antes defendidos, vivida ao longo da pandemia, em relacdo a defesa do
transporte coletivo, certamente incentivou a cultura brasileira de idolatria ao veiculo individual e es-
tabeleceu maiores restricGes ao uso do transporte coletivo em massa. Se antes, para o uso deste
modal, tratava-se de exigir garantias de qualidade de horarios e trajetos, agora, o uso em ambiente
considerado insalubre e contagioso, agravando a crise ja vivida do transporte coletivo e ainda podendo

elevar valores de passagens em cifras inviabilizadoras do sistema.

Segundo o Relatério NTU (2022), a substancial perda de receita devido as paralisacdes e restricdes
do transporte publico coletivo ndo foram ainda compensadas ou adequadas, mesmo com as iniciativas
adotadas pelo poder publico e privado para minimizar as consequéncias negativas da pandemia. As
inciativas de socorro financeiro foram restritas ao nivel municipal, sem o apoio do governo federal
de forma abrangente, o qual ameaca a continuidade dos servicos. Apenas as medidas de reducdo de
custos trabalhistas permitidas pela legislacdo federal, como a gestdo de demanda de acordo com o es-
calonamento das atividades econémicas e a eliminacdo dos postos de cobradores, ndo foram capazes
de minimizar satisfatoriamente a perda de receita. Por fim, apesar de uma retomada das ativida-
des economicas e da substituicdo das atividades home office para atividades presenciais observadas
no primeiro semestre de 2022, que resulta em um retorno da mobilidade urbana para um padrao
pré-pandemia, a situacdo do transporte publico coletivo ainda é critica. Segundo o Relatério NTU
(2022), sdo relatadas dificuldades em retornar o indices de demanda observados antes da pandemia,
resultando em uma oferta de até 84% da programac3o operacional anterior a pandemia, para uma

demanda de até 65% em comparacdo aos niveis pré-pandemia.

[ 3.3 Impactos da pandemia na elaboracao do PLANMOB

A pandemia de COVID-19 afetou diretamente a organizacao de todos os setores da economia mundial
e brasileira e, ndo sendo diferente, afetou diretamente as atividades da equipe responsavel pela elabo-
racdo deste Plano de Mobilidade de Araraquara. Os prazos de conclusdo do PlanMob foram dilatados,
pois a realidade de trabalho e prestacdo de servicos foi completamente alterada com a pandemia e as
medidas de restricio de mobilidade resultantes, ou seja, alterou-se totalmente as condicdes de coleta
e o universo dos dados de analise.

Os desafios da realizacao de um plano de Mobilidade em meio a pandemia face aos novos fluxos

urbanos mostrou a necessidade de criatividade, respeito e atencdo aos novos habitos. Comparacdes

e metodologias consolidadas foram revisadas e aprimoradas, pois a excecdo pode ser a nova regra
e a rotina de deslocamentos poderia ndo mais ser retomada. Novos paradigmas pautaram planos
e projetos decorrentes diretamente das novas circunstancias geradas pela pandemia do COVID-19 e
suas restricoes de mobilidade, isolamento social e protocolos sanitérios, condicoes essas inesperadas

e incalculaveis quando ainda se esta dentro do periodo critico.

Nesse sentido, houve suspensdo da execucdo, em decorréncia da pandemia de COVID-19 pelo pe-
riodo de 120 dias (entre 19/03/2020 a 16/07/2020), ou seja, os servicos da contratada ndo foram
considerados para efeito contratual, apesar da continuidade, por meio de reunides virtuais internas do

grupo, com avancos na fase de diagndstico e andlise dos dados até entdo coletados.

A fim de reiniciar os trabalhos em 16 de julho de 2020, foram realizadas reunides virtuais e presen-
ciais e retomados os trabalhos considerando a nova realidade imposta a todos nés: ou seja, foram
consideradas as avaliacOes e ajustes das metodologias de coleta de dados, tendo em vistas os novos
protocolos e exigéncias sanitarias e o devido afastamento social indicadas pelas autoridades da area

de salde estaduais e municipais.

Resultante desta discussdo o contrato foi aditado considerando prorrogacdo no prazo para fins de
reorganizacdo da equipe e aprovacao das novas metodologias considerando a utilizacdo de novas tec-
nologias informatizadas. Além da prorrogacdo o valor sofreu reducdo devido a nova metodologia a
ser adotada. O Aditamento 5163-2019-01 PRO- -1 SUP de 08/12/20, teve como data prevista para
o término dos trabalhos 01 de abril de 2021. Tal aditamento (prorrogacdo e reducdo de valores)
pautou-se na grave situacao epidemioldgica vivida globalmente e refletida no municipio de Araraquara
e suas consequéncias e necessarias adaptacdes. A nova metodologia solicitada permitiu reavaliacao

dos gastos por parte da contratada e proporcionou uma reducdo de 11, 87% do valor total do contrato.

Justificou-se naquele aditamento as dificuldades de manter pesquisadores a campo, tendo em vista as
implicacdes a salde e entraves sanitarios aos entrevistadores e entrevistados no processo da pesquisa
Origem - Destino que teria inicio no momento da deflagracdo da pandemia e, assim, dirigente e
técnicos da CTA de forma unanime entenderam que novo procedimento de coleta de dados via WEB
seria alternativa mais viavel. Porém n3o foram eliminadas novas pesquisas de campo como é o caso
da pesquisa cordon line e pesquisas a campo como a corrida no Terminal Central de Integracao de

Araraquara.

Definida a continuidade com nova metodologia de coleta de dados prosseguiu-se a redefinicao de
atividade e prazos. O uso de uma plataforma WEB permitiu ajustes a realidade do momento de
realizacdo da pesquisa e diagndstico e futuros progndsticos, observa-se que também foi possivel
acrescentar analises, mediante as mudancas de comportamento de mobilidade urbana, inerentes ao
processo de isolamento social, realizando o questionario da pesquisa composto em duas fases: pré e
pos pandemia. Também foi incluido no formulario de pesquisa Origem-Destino as linhas de 6nibus

utilizadas, com ou sem integracdo e local da integracdo mediante informacao da Zona de Trafego
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utilizada. Tais insercoes ampliaram o universo inicialmente previsto do questionario, a fim de se com-
preender quais as linhas de uso do modo de transporte coletivo no pré e pés pandemia, realidade até

entao inexistente.

O primeiro aditamento garantiu que os servicos realizados atendessem a todas as exigéncias de reali-
zacao do Plano de Mobilidade exigida por legislacao Federal que regulamenta diretrizes e, simultane-

amente, respeitasse todos os protocolos de salide publica.

Contudo, no primeiro trimestre de 2021, observou-se uma situacao inusitada e (nica preconizou no-
vos encaminhamentos, especialmente no periodo compreendido entre primeira quinzena de janeiro,
fevereiro e marco, no qual a situacdo epidemiolégica do municipio agravou-se demasiadamente nas
estatisticas de casos e mortes. Em novembro de 2020 mediante a reducdo do nimero de casos de
contaminados e mortos, a epidemia parecia ter encontrado um equilibrio, em que restava somente
aguardar o inicio da cobertura vacinal e manter os protocolos para a estabilizacdo da situacdo. Porém,
tal agravamento teve reflexos inclusive na satde de pesquisadores e familiares que foram afetados pela
doenca e o ritmo dos trabalhos que acaba por ser completamente alterado respeitando-se as restri-
cdes sociais daquele grave momento vivenciado. Além disso, esse registro do aumento significativo
da média mével de casos, sobretudo nos meses de fevereiro e marco de 2021, meses inicialmente
previstos para as atividades de levantamentos a campo e para as coletas de dados origem-destino nos

pontos do cordon line, acaba por encerrar temporariamente as atividades.

Outro importante fator a ser considerado sdo as inversdes vivenciadas nos dias de maiores niimero
de casos de positivados e consequente aplicacdo dos decretos, verifica-se grande mobilizacdo das en-
tidades publicas municipais de salde secretaria de seguranca, agentes de transito e controladoria de
transporte para aplicar as medidas de restricdo. Dessa forma, ao invés da pesquisa de origem destino
em entradas e saidas da area urbana para fins de mapeamento de deslocamentos, o que se segue sao
barreiras sanitarias que inclusive realizaram exames a fim de proceder permissao ou impedimento de

acesso a cidade de possiveis portadores do virus (Conforme decreto 12.490 de 19 fevereiro de 2021)

Ainda, ressalta-se que novos protocolos sanitarios foram exigidos a cada dia, necessitando cautela e
atencdo as modificacGes de comportamentos da mobilidade praticamente semanalmente. Ressalta-
se ainda que semanalmente era divulgado o Plano de S3o Paulo, estratégia do Governo do Estado
de S3o Paulo com medidas a serem aplicadas em face ao avanco da situacdo da pandemia, e que
classifica e determina a fase na qual cada regido do estado entrard (variando de verde a vermelha e
emergencial), ocasionando, portanto, mudancas de comportamento de todos os setores da cidade e,

consequentemente, das condicoes de mobilidade e impactando diretamente na coleta de dados.

A partir de Julho de 2021, com o progresso da vacinacdo e a diminuicdo dos casos graves e ébitos
da doenca, foi possivel retomar as pesquisa a campo e complementar os dados obtidos, sobretudo
quanto a pesquisa Origem-Destino. Também foi possivel a retomada das reunides de trabalho junto

a Prefeitura Municipal e a CTA, bem como a realizacdo das Audiéncias Publicas, necessérias para a

efetiva participacdo da sociedade para a construcdo conjunta do Plano de Mobilidade. Desde entdo,
com a flexibilizacdo das atividades economicas e da diminuicdo das restricoes de mobilidade urbana,
foi possivel a conclusdo e finalizacdo dos trabalhos de diagndstico e, finalmente, a consolidacao das

propostas e definicdo dos prognésticos do plano.

3.4 Perfil de deslocamento antes e durante a pandemia

Relatoérios de Trabalho Complementares

InformacBes complementares sobre os assuntos tratados nesta secdo podem ser obtidos nos

Relatérios 8 e 9°.

aDisponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818

Nesta secdo sao apresentados mapas gerados a partir da Pesquisa OD e que mostram as diferencas

de deslocamento antes e durante da pandemia.
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Capitulo 4

Pesquisa Origem-Destino (OD) e
Pesquisas de Engenharia de Trafego

r 4.1 Pesquisa Origem-Destino

Relatédrios de Trabalho Complementares

Informacdes complementares sobre os assuntos tratados nesta secdo podem ser obtidos no
Relatério 10°.

?Disponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/7page_id=2818

A coleta de dados da Pesquisa de Origem e Destino de Araraquara foi realizada entre dezembro de
2020 e julho de 2021, por meio do questionario online e coleta a campo. Detalhamentos acerca
do planejamento da pesquisa, bem como adaptacdes necessarias devido as restricoes de mobilidade
urbana impostas pela pandemia de Covid-19, como estratégias de coleta a campo alinhadas a coleta
via questionario online, sdo encontradas nos relatérios 06 (janeiro de 2020) e 09 (fevereiro de 2021),

disponiveis no site do Nicleo de Geoprocessamento da UFSCar (NGEO)*.

Os resultados apresentados neste relatério correspondem as respostas dos entrevistados referente aos
deslocamentos diarios ANTES da pandemia de Covid-19. A amostra é composta por 2411 entrevis-
tados, nos quais 2355 registraram dados validos, totalizando 5526 registros de deslocamentos diarios.
A localizacao espacial dos domicilios dos entrevistados que compde a amostra podem ser visualizadas

na Figura 4.1.

A apresentac3o dos resultados esta dividida em 2 partes: (1) Caracterizacdo socioecondmica dos en-

!Disponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818
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trevistados, por meio de graficos e tabelas; (2) Caracterizacdo dos deslocamentos diarios intraurbanos,

por meio de graficos, tabelas e mapas.

Figura 4.1 — Distribuicdo espacial da amostra
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Fonte: Autoria prépria (2021)

4.1.1 Caracterizacao socioecondmica dos entrevistados ]

A caracterizacdo socioeconémica dos entrevistados foi estruturada nos seguintes atributos: Género,
Idade, Pessoas com Deficiéncia, Portadores de Carteira Nacional de Habilitacido (CNH), Renda, Ins-
trucdo, Ocupacdo e Posse de Veiculos. A sintese desta caracterizacdo, bem como a apresentacdo

grafica dos resultados correspondentes, é descrita na sequéncia.

Quanto ao Género: Predominancia do Género Feminino na amostra coletada, representando 59,57%
(Ver Figura 4.2)


https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818
https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818
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Figura 4.2 — Género Figura 4.4 — Pessoas com deficiéncia
Género Pessoas com deficiéncia
97, 7%
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Fonte: Autoria prépria (2021)
Fonte: Autoria prépria (2021)
Quanto a ldade: Distribuicdo de Idade semelhante entre os géneros masculino e feminino, predomi- Figura 4.5 — Pessoas com deficiéncia por género
nando a faixa etéria de 25 a 39 anos (Ver Figura 4.3)
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Figura 4.6 — Pessoas com deficiéncia por tipo de deficiéncia
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Fonte: Autoria prépria (2021)

Quanto aos portadores de CNH: Predominancia de pessoas portadoras de CNH, representando 65%
da amostra, proporcional entre o género feminino e masculino. Entretanto, a proporcao entre géneros
n3o ocorre aos nao-portadores de CNH, com 28% da amostra correspondente ao género feminino em

comparac3o aos 8,5% do género masculino. (Ver Figura 4.7)
Figura 4.7 — CNH por género

Pessoas com CNH, por género (% da amostra)
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Quanto a Renda: As faixas de Renda familiar predominantes da amostra coletada sdo: (a) Mais
de 1 saldrio minimo até 2 salarios minimos (27%); (b) Mais de 2 salarios minimos até 3 salarios
minimos (21%); (c) Mais de 3 salarios minimos até 5 salarios minimos (18%), cujo montante total é

de aproximadamente 2/3 da amostra. Entretanto, 13% dos entrevistados ndo informaram sua renda

familiar. (Ver Figura 4.8). A distribuicdo das faixas de renda ndo é proporcional entre os géneros,

com uma maior representatividade do género feminino nas faixas de menor renda, sobretudo na faixa

“Mais de 1 salario maximo até 2 salarios minimos”. (Ver Figura 4.9)

Figura 4.8 — Renda

Renda

(Porcentagem da amostra)

13% 11%

27%

15%

mAté 1 salario minimo

mMais de 1 saldrio minimo até 2 salarios
minimos

EMais de 2 saldrios minimos até 3 saldrios
minimos

@ Mais de 3 saldrios minimos até 5 saldrios
minimos

B Mais de 5 saldrios minimos até 10 salarios
minimos

mMais de 10 saldrios minimaos até 20 salarios
minimos

W Acima de 20 saldrios minimaos
WNEo tem renda

W N3o quero informar

Fonte: Elaborado pelos autores.
Figura 4.9 — Renda por género
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Quanto ao Grau de Instrucdo: Os graus de Instrucdo predominantes entre os entrevistados s3o: (a)

Ensino Médio completo (34%) e; (b) Ensino Superior completo, representando o montante de 58% da

amostra. (Ver Figura 4.10). A distribuicdo de género entre os graus de Instrucdo ndo é homogeénea,
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com uma maior representatividade do género feminino nas faixas de maior escolaridade, sobretudo na

faixa "Ensino Médio Completo” (24%). (Ver Figura 4.11)

Figura 4.10 — Instrucdo
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Figura 4.11 — Instrucdo por género
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Quanto a ocupacdo, A distribuicdo da Ocupacdo por género é homogénea entre masculino e feminino.
(Ver Figura 4.12). A maior parte dos entrevistados caracteriza-se por Ocupagdo em trabalho regular

com registro, representando 53% da amostra (Figura 4.13).

22,7%
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5,5%

5,0% .2,‘3’%

0,0% L
Estd ocupado Esta ocupado
(tem trabalho (tem trabalho

regular com regular s=m
regisro) registro)

Quanto a posse de veiculos

Figura 4.12 — Ocupacdo por género
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Figura 4.13 — Ocupacio
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M E um aposentado / pensionista
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Fonte: Elaborado pelos autores.

. A posse de automéveis, motocicletas e bicicletas é proporcional entre

os géneros feminino e masculino, com predominancia da posse de Motocicletas, na qual aproximada-

mente 85% dos entrevistados possuem pelo menos 1 unidade. (Ver Figura 4.14)
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Figura 4.14 — Posse de veiculos

Numero de veiculos portipo e género
(Porcentagem da amostra)

100%
83%

86%
3 73%
80% —
60% 55% 53%
33%

a0 30% -~ 7%
20% 16% 13% I 15% I 15%

3% % 25

1% 3

Bicicletas Automoveis Motociclets Bicicletas Automoveis Motocicletas
Feminino Masculino

M 1unidade ™2 unidades ®3-5unidades

Fonte: Elaborado pelos autores.

[ 4.1.2 Caracterizacao dos deslocamentos diarios intraurbanos

A Caracterizacdo dos deslocamentos didrios intraurbanos é estruturada nos seguintes tépicos: (1)
Divisdo Modal e relacdes com atributos socioecondmicos; (2) Perfil dos deslocamentos diérios; (3)
Perfil dos deslocamentos diarios por Modo de Transporte; (4) Perfil dos deslocamentos diarios por
Motivo de viagem.

[ 4.1.2.1 Divisao Modal e relacées com atributos socioeconomicos ]

Os modos de transporte considerados na divisao modal foram: Automoveis, incluindo taxi e apli-
cativos; Onibus; Motocicleta; A pé; Bicicleta; Transporte adaptado para deficientes e o Transporte
escolar. Os atributos socioeconémicos escolhidos para estabelecer uma relagdo com a Divisdao Modal
sdo: Renda, Instrucdo e Ocupacdo. A sintese dos dados referentes a Divisdio Modal da amostra

coletada, bem como a apresentacdo grafica dos resultados correspondentes, é descrita na sequéncia.

Quanto a distribuicdo da Divisdao Modal: Predominancia de viagens diarias por automoveis, incluindo
taxi e aplicativos (39,9%) e por Onibus (35,5%). Os modos n3o motorizados, a pé e bicicleta, repre-
sentam 10,8% e 4.9% respectivamente, figurando 15.7% da amostra. Apesar do protagonismo quanto
a posse de veiculos, o transporte por motocicleta detém 7,9%. Os modos de transporte adaptado
para deficientes e o transporte escolar representam apenas 0,7% e 0,3% da amostra. (Ver Figura
4.15)

Figura 4.15 — Divisdo Modal
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Quanto a divisdo modal por renda: A representatividade do transporte por 6nibus é maior nas faixas
de renda com menor nimero de salarios minimos. Conforme aumenta o niimero de salarios minimos
das faixas de renda, gradativamente diminui a representacdo do transporte por 6nibus e, em con-
trapartida, aumenta a proporcao de viagens por automdveis, incluindo taxi e aplicativos. Apesar do
protagonismo quanto a posse de veiculos, o transporte por motocicleta é relevante apenas nas faixas
de renda intermedidrias, atingindo, no méximo, 13% das viagens didrias. O transporte por bicicleta
representa, no maximo, 7% das viagens diarias nas faixas de renda intermedidrias e, também, na faixa

referente aos entrevistados que ndo possuem renda (6%). (Ver Figura 4.16)
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Figura 4.16 — Divisdo Modal por renda
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Quanto a divisdo modal por Instrucdo: A representatividade do transporte por onibus é maior nas
faixas de renda com menor grau de instrucdo, como N3o alfabetizados (47%), Ensino Fundamental
1 e 2 (57%) e Ensino Médio (54%). Entretanto, no Ensino Superior as viagens de 6nibus passam
a representar 23% e para a Pés-Graduacdo, 7%. O transporte escolar tem destaque para os nio-
alfabetizados, devido a idade pré-escolar. O transporte por bicicleta atinge a maior representatividade
no grupo Pés-Graduacio, representando 9%. O transporte por motocicleta tem uma maior represen-
tatividade nos graus de instrucdo referentes ao Ensino Médio (10%) e Superior (8%). (Ver Figura
4.17)

Figura 4.17 — Divisdo Modal por instrucdo

N30 Alfabetizado Ensino Fundamental | Ensino Fundamental Il
1% gag % 0%
13% 15% 13%
0%
0% i
4%
13% "
0%
0%
P 57%
Ensino Médio Ensino Superior Pos Graduacio
1%
1% 1% % % 0% 3¢
9% 12%
_13%
% 23%
10%
5ok
E%
58
@ Automavel, incbindo taxie WA pe
aplicaives
W Bricleta @ Transporte adaptado para
deficientes
\ Motocicleta, incluindo moto-téxi W Transporte escolar
adnibus

Fonte: Elaborado pelos autores.

4.1.2.2 Perfil dos deslocamentos diarios

O perfil dos deslocamentos diarios é caracterizado por dados quantitativos e qualitativos vinculados
a atributos geograficos. Desta forma, além de graficos e tabelas, os resultados referentes aos perfil
dos deslocamentos diarios apresentam também mapas,com intuito de caracterizar espacialmente este

vinculo.

Quanto aos mapas, a espacializacdo dos dados estd em dois formatos: (1) Mapas com informacdes
de Origem e Destino de viagens didrias por Macrozonas de Trafego (MZT's); (2) Mapas de linhas de

Desejo.

Os mapas com informacdes de de Origem e Destino de viagens diarias por MZT's foram elaborados

considerando todas as viagens diarias, EXCETO viagens com motivo “Voltar para Casa". Portanto, es-
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tes mapas retratam a origem e destino dos deslocamentos no sentido de “IDA", excluindo os retornos,

como o objetivo de visualizar o perfil das MZT's quanto a producao e atracido de viagens.

Os mapas de Linhas de Desejo representam, espacialmente e simplificadamente, os vetores de deslo-
camentos didrios de uma area urbana. A representacao grafica sdo linhas que unem origem e destino
dos deslocamentos por uma linha reta. Os pontos de origem e destino s3ao os centrdides das MZT's.
Para apresentar os dados desta amostra, foi considerado apenas os deslocamentos intraurbanos (ou
seja, dentro do perimetro urbano), os deslocamentos entre as MZTs (ou seja, foram excluidos os
deslocamentos intrazonais, ou seja, feitos dentro da MZT). Além disto, para melhor compreens3o da
amostra, foram estabelecidos limites minimos para a representacio espacial, conforme indicado na

legenda dos mapas.

Nesta secdo, a apresentacdo do perfil dos deslocamentos didrios considera a totalidade da amostra
coletada. A sintese deste perfil, bem como a apresentacao grafica dos resultados correspondentes, é

descrita na sequéncia.

Origem e Destino de viagens diarias por MZT's: O perfil das viagens diarias apresenta as origens dos
deslocamentos melhor distribuidas entre as MZT's em comparacdo com a distribuicdo dos destinos dos
deslocamentos, que apresenta uma concentracdo na MZT 1 (Centro). De qualquer forma, observa-se
um protagonismo da MZT 1(Centro) tanto como origem, quanto como destino das viagens diérias,

detendo 11,6% e 37,5% do total da amostra, respectivamente. Exceto a MZT 1, destaca-se:
» Na origem dos viagem:

— MZT 20 (Jardim Roberto Selmi Dei - Vale Verde - Jardim S3o Rafael), com 7,9% da

amostra;

— MZT 22 (Parque Residencial Vale do Sol - Parque Igacaba - Jardim Aguas do Paiol), com

7,4% da amostra;
» No destino dos viagem:
— MZT 5 (Fonte - Jardim Primavera), com 6,2% da amostra;
— MZT 6 (Vila Santana - Carmo), com 5,5% da amostra.
(Ver Figuras 4.18, 4.19 e 4.20).

Linhas de desejo referente ao total da amostra: Neste caso, para representacdo espacial, foi esta-
belecido um limite minimo de 10 viagens diarias por conexdao. Observa-se um padrio espacial de
deslocamento diario Bairro-Centro-Bairro, no qual a MZT 1 (Centro) é incluida na maior parte das

conexoes de linha de desejo.

As MZT's que tem o maior volume de deslocamentos didrios com Origem em MZT 1 (Centro) s3o:

= MZT 17 (Jardim Cruzeiro do Sul - Jardim Del Rei);

= MZT 19 (Parque Sao Paulo - Vila Xavier);

= MZT 20 (Jardim Roberto Selmi Dei - Vale Verde - Jardim S&o Rafael);

= MZT 22 (Parque Residencial Vale do Sol - Parque Igacaba - Jardim Aguas do Paiol)
= MZT 25 (Parque Residencial Iguatemi - Jardim Victério Anténio Vitério de Santi II).

Em contrapartida, os deslocamentos com destino para a MZT 1 (Centro) sdo mais distribuidos, sendo
relevante, em termos de volume, apenas a conexdo com a MZT 20 (Jardim Roberto Selmi Dei - Vale
Verde - Jardim S3o Rafael).

Entretanto, ainda com menor volume de viagens, algumas conexdes ndo tem ligacao com a MZT 1
(Centro), com destaque a Conexdo MZT 19 (Parque Sao Paulo (Vila Xavier) - Parque Pinheirinho)
e MZT 23 (Portal das Laranjeiras - Pau Seco). (Ver Figura 4.21)
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Figura 4.18 — MZT por Origem de deslocamento didrio (Total da amostra)
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Figura 4.20 - MZT's de Origem e Destino de deslocamento didrio (Total da amostra)
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Viagens com Origem

Figura 4.21 — Linhas de desejo - total da amostra
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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[ 4.1.2.3 Perfil dos deslocamentos diarios por Modo de Transporte ]

Nesta sec3o, a apresentacdo do perfil dos deslocamentos diarios considera um recorte da amostra
coletada, com base nos dados referentes a escolha modal do entrevistado. Logo, os Modos de Trans-
porte considerados para caracterizar o perfil dos deslocamentos diarios sao Automoveis, incluindo taxi
e aplicativos; Onibus: Motocicleta; A pé e Bicicleta. Foram desconsiderados os modos Transporte

adaptado para deficientes e o Transporte escolar por baixa representatividade na amostra.

Semelhante ao padrdo de linhas de desejo observado no total da amostra, observa-se um padrdo
espacial de deslocamento diario Bairro-Centro-Bairro, no qual a MZT 1 (Centro) faz parte da maior
parte das conexdes de linha de desejo em todos os modos de transporte. Desta forma, para melhor
compreens3o dos mapas, os dados de linhas de desejo foram filtrados em 4 critérios, que resultou
em 4 tipos de mapas: (1) Somente viagens com Origem correspondente a MZT 1; (2) Somente
viagens com Destino correspondente 3 MZT 1; (3) Somente viagens com Origem e Destino NAO
correspondente 3 MZT 1; (4) Todas as viagens da amostra por determinado modo de transporte. A
interpretacdo destes dados segue estes filtros, considerando as principais linhas de desejo e/ou MZT's

conforme o volume de viagens coletadas.

A sintese dos dados referentes ao perfil dos deslocamentos didrios por Modo de Transporte, bem

como a apresentacdo grafica dos resultados correspondentes, é descrita na sequéncia.

Linhas de desejo referente aos deslocamentos diarios por automéveis (incluindo taxi e apli-
cativos): Neste caso, para representacdo espacial, foi estabelecido um limite minimo de 5 viagens

diarias.

As principais MZT's que tanto recebem viagens com Origem no MZT 1 (Centro), quanto tém como
Destino a MZT 1(Centro), s&o:

= MZT 5 (Fonte - Jardim Primavera);

= MZT 6 (Vila Santana - Carmo)

= MZT 22 (Parque Residencial Vale do Sol - Parque Igacaba - Jardim Aguas do Paiol);
As principais Linhas de Desejo que estdo desvinculadas da MZT 1(Centro):

= Conexdo MZT 6 (Vila Santana - Carmo) - MZT 22 (Parque Residencial Vale do Sol - Parque
lgacaba - Jardim Aguas do Paiol);

= Conexdo MZT 6 (Vila Santana - Carmo) - MZT 5 (Fonte - Jardim Primavera);

= Conexdo MZT 5 (Fonte - Jardim Primavera) - MZT 13 (Jardim Sta. Angelina - Jardim Tan-
gard);

= Conexdo MZT 5 (Fonte - Jardim Primavera) - MZT 12 (Jardim Imperador - Jardim Primor -

Jardim Magndlias); e

= Conexdo MZT 12 (Jardim Imperador - Jardim Primor - Jardim Magndlias) - MZT 20 (Jardim
Roberto Selmi Dei - Vale Verde - Jardim Sdo Rafael).

(Ver Figura 4.22)

Linhas de desejo referente aos deslocamentos diarios por Bicicleta: Neste caso, para repre-

sentacao espacial, foi estabelecido um limite minimo de 1 viagem diaria.

As principais MZT's que tanto recebem viagens com Origem no MZT 1 (Centro), quanto tém como
Destino a MZT 1(Centro), s3o:

= MZT 7 (S3o José e Arredores); e
= MZT 15 (Jardim Morumbi - Jardim Quitandinha).

Foram mapeadas 121 Linhas de Desejo que estdo desvinculadas da MZT 1(Centro), com baixo volume

de viagens e com distribuicdo homogénea na area urbana. (Ver Figura 4.23)

Linhas de desejo referente apenas aos deslocamentos diarios a pé: Neste caso, para repre-

sentacdo espacial, foi estabelecido um limite minimo de 1 viagem diéria.

As principais MZT's que tanto recebem viagens com Origem no MZT 1 (Centro), quanto tém como
Destino a MZT 1(Centro), s3o:

= MZT 6 (Vila Santana - Carmo)
= MZT 7 (S3o José e Arredores)
Principais Linhas de Desejo que estdo desvinculadas da MZT 1(Centro):

Conexdo MZT 22 (Parque Residencial Vale do Sol - Parque Igacaba - Jardim Aguas do Paiol)
- MZT 28 (Jardim Residencial Paraiso);

Conexdo MZT 6 (Vila Santana - Carmo) - MZT 7 (S&o José e Arredores);

Conexdo MZT 6 (Vila Santana - Carmo) - MZT 15 (Jardim Morumbi - Jardim Quitandinha); e

Conexdo MZT 7 (S3o José e Arredores) - MZT 15 (Jardim Morumbi - Jardim Quitandinha).
(Ver Figura 4.24)

Linhas de desejo referente aos deslocamentos diarios por onibus: Neste caso, para represen-

tac3o espacial, foi estabelecido um limite minimo de 5 viagens diéarias.
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As principais MZT's que tanto recebem viagens com Origem no MZT 1 (Centro), quanto tém como
Destino a MZT 1(Centro), s&o:

= MZT 17 (Jardim Cruzeiro do Sul - Jardim Del Rei);

= MZT 19 (Parque Sao Paulo (Vila Xavier) - Parque Pinheirinho);

MZT 20 (Jardim Roberto Selmi Dei - Vale Verde - Jardim Sdo Rafael);
= MZT 22 (Parque Residencial Vale do Sol - Parque Igacaba - Jardim Aguas do Paiol); e
» MZT 25 (Parque Residencial Iguatemi - Jardim Victério Antdnio Vitério de Santi Il).

Ainda com menor volume de viagens, algumas conexdes ndo tem ligacdo com a MZT 1 (Centro),
com destaque a Conexdo MZT 19 (Parque Sao Paulo (Vila Xavier) - Parque Pinheirinho) e MZT 23

(Portal das Laranjeiras - Pau Seco).

(Ver Figura 4.25)
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Figura 4.22 — Linhas de desejo por modal - Automédvel

Viagens com Origem = MZT1 Viagens com Destino = MZT 1
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Viagens com Origem = MZT1

Figura 4.23 — Linhas de desejo por modal - Bicicleta
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Viagens com Origem = MZT1

Figura 4.24 — Linhas de desejo por modal - a pé

Viagens com Destino = MZT 1
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Viagens com Origem = MZT1

Figura 4.25 — Linhas de desejo por modal - Onibus
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Origem e Destino de viagens diarias por MZT’s - Onibus: O perfil das viagens diarias apresenta
as origens dos deslocamentos melhor distribuidas entre as MZT's em comparacdo com a distribuicdo

dos destinos dos deslocamentos, que apresenta uma concentracdo na MZT 1 (Centro).
As principais MZT's que figuram como origem dos deslocamentos s3o:

= MZT 20 (Jardim Roberto Selmi Dei - Vale Verde - Jardim S3o Rafael), com 14,8

= MZT 19 (Parque Sao Paulo (Vila Xavier) - Parque Pinheirinho) com 8,8% da amostra
As principais MZT's que figuram como destino dos deslocamentos s3o:

= MZT 1 (Centro), com 39,8% da amostra;

» MZT 23 (Portal das Laranjeiras - Pau Seco), com 6.7% da amostra

= MZT 6 (Vila Santana - Carmo), com 4,6% da amostra

= MZT 8 (Vila Melhado - Jardim Eliana), com 4,5% da amostra

» MZT 5 - (Fonte - Jardim Primavera), com 4,0% da amostra

(Ver Figuras 4.26 e 4.27)
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Figura 4.26 — MZT por Origem e Destino de viagens por Onibus
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Figura 4.27 — MZT com Origem e Destino de deslocamento por Onibus
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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[ 4.1.2.4 Perfil dos deslocamentos diarios por Motivo de viagem ]

Nesta secdo, a apresentacdo do perfil dos deslocamentos didrios com base nos dados referentes ao
motivo de viagem é estruturada em duas etapas: (1) Distribuicdo dos Motivos de viagem diérias em
dados qualitativos e quantitativos considerando a totalidade da amostra; (2) Mapas de Linhas de
Desejo e de Origem e Destino de viagens diarias por MZT considerando os motivos relacionados ao
Trabalho e a Escola. A sintese dos dados referentes ao perfil dos deslocamentos diarios por Motivo de

viagem, bem como a apresentacdo grafica dos resultados correspondentes, é descrita na sequéncia.

Distribuicao dos motivos de viagem: Predominancia de viagens diarias para motivo Trabalho, incluindo
setores de Servicos, Comércio e Indistria), representando 53% da amostra. A amostra também aponta
um protagonismo nos deslocamentos para compras, representando 13%, superando os deslocamentos
para ir a Escola, considerando a condicdo de estudante ou acompanhante de menor (11%). (Ver
Figuras 4.28 e 4.1)

Figura 4.28 — Motivo de viagem

Motivo de viagem ( % total da amostra)
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Tabela 4.1 — Motivo de viagem

Motivo

Contagem

Trabalho no setor de Servigos (inclui-se aqui o servigo publico)

31%

Trabalho em uma Industria

Trabalho no Comércio

14%

Escola - na condigio de acompanhar o filho(a)/sobrinho(a)/neto(a)

3%

Escola - na condigdo de estudante

8%

Compras

13%

Procura de Emprego

1%

Médico, dentista ou para outro tratamento de Saude

6%

Atividades de recreagdo ou visitas a colegas ou parentes

8%

Qutro

Fonte: Elaborado pelos autores.

Linhas de desejo referente aos deslocamentos diarios por motivo Trabalho: Neste caso, para

representacdo espacial, foi estabelecido um limite minimo de 5 viagens diarias. Observa-se baixo

volume de deslocamentos com Origem na MZT 1 (Centro). Em contrapartida, a MZT 1 é destino

da maior parte dos deslocamentos para trabalho.

As principais MZT's que tém como Destino a MZT 1 (Centro), s&o:

MZT 5 - (Fonte - Jardim Primavera);

MZT 6 (Vila Santana - Carmo);

MZT 12 (Jardim Imperador - Jardim Primor - Jardim Magndlias);
MZT 19 (Parque Sao Paulo (Vila Xavier) - Parque Pinheirinho);
MZT 20 (Jardim Roberto Selmi Dei - Vale Verde - Jardim S&o Rafael); e

MZT 22 (Parque Residencial Vale do Sol - Parque Igacaba - Jardim Aguas do Paiol).

Ainda com menor volume de viagens, algumas conexdes n3o tem ligacdo com a MZT 1 (Centro),

com destaque:

Laranjeiras - Pau Seco);

e MZT 23 (Portal das Laranjeiras - Pau Seco);

e MZT 16 (Jardim Regina 2 - Distrito Industrial); e

(Ver Figura 4.29)

Conexdo MZT 10 (Jardim Brasil - Jardim América) e MZT 5 (Fonte - Jardim Primavera).

Conexdo MZT 19 (Parque Sao Paulo (Vila Xavier) - Parque Pinheirinho) e MZT 23 (Portal das

Conexdo MZT 22 (Parque Residencial Vale do Sol - Parque Igacaba - Jardim Aguas do Paiol)

Conexdo MZT 22 (Parque Residencial Vale do Sol - Parque Igacaba - Jardim Aguas do Paiol)
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Viagens com Origem = MZT1

Figura 4.29 — Linhas de desejo por motivo de trabalho

Viagens com Destino = MZT 1
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Origem e Destino de viagens diarias por MZT - Motivo Trabalho: Figura 4.30 — MZT de Origem e Destino de deslocamentos diarios para Trabalho
O perfil das viagens diarias apresenta as origens dos deslocamentos melhor distribuidas entre as MZT's Origem dos deslocamentos por MZT
em comparacao com a distribuicao dos destinos dos deslocamentos, que apresenta uma concentracdo (% Motivo Trabalho)
na MZT 1 (Centro). 12
. . - 10
As principais MZT's que figuram como origem dos deslocamentos s3o:
g
= MZT 22 (Parque Residencial Vale do Sol - Parque Igacaba - Jardim Aguas do Paiol), com 6
10,4% da amostra; 1
= MZT 20 (Jardim Roberto Selmi Dei - Vale Verde - Jardim S&o Rafael), com 9,2% da amostra; ’ | I I I I I I I I I I I I 1003,
0 [ .
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» MZT 5 - (Fonte - Jardim Primavera), com 6,7% da amostra; 25
» MZT 23 (Portal das Laranjeiras - Pau Seco), com 5,8% da amostra; 20
15
= MZT 8 (Vila Melhado - Jardim Eliana), com 5,2% da amostra; 10
5
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(Ver Figuras 4.30 e 4.31) )
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Figura 4.31 — MZT's de Origem e destino de deslocamentos didrios para Trabalho
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Linhas de desejo referente aos deslocamentos diarios por motivo Escola: Neste caso, para

representacao espacial, foi estabelecido um limite minimo de 2 viagens diarias. A principal MZT que

recebe recebem viagens com Origem no MZT 1 é MZT 24 (Campus Ville - Machados)

As principais MZT's que tém como Destino a MZT 1(Centro), s3o:

MZT 5 (Fonte - Jardim Primavera);

MZT 7 (S3o José e Arredores);

MZT 10 (Jardim Brasil - Jardim América);

MZT 12 (Jardim Imperador - Jardim Primor - Jardim Magndlias);
MZT 13 (Jardim Sta. Angelina - Jardim Tangard);

MZT 19 (Parque Sao Paulo (Vila Xavier) - Parque Pinheirinho); e

MZT 20 (Jardim Roberto Selmi Dei - Vale Verde - Jardim Sdo Rafael).

As principais conexdes ndo tem ligacdo com a MZT 1 (Centro) s&o:

Conexdo MZT 7 (S&do José e Arredores) e MZT 24 (Campus Ville - Machados); e

Conexdo MZT 7 (S&o José e Arredores) e MZT 15 (Jardim Morumbi - Jardim Quitandinha).

(Ver Figura 4.32)
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Figura 4.32 — Linhas de desejo por motivo Escola

Viagens com Origem = MZT1 Viagens com Destino = MZT 1
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Origem e Destino de viagens diarias por MZT - Motivo Escola:

O perfil das viagens diarias apresenta as origens dos deslocamentos melhor distribuidas entre as MZT's

em comparacao com a distribuicao dos destinos dos deslocamentos, que apresenta uma concentracdo
na MZT 1 (Centro).

As principais MZT's que figuram como origem dos deslocamentos sao:
= MZT 1 (Centro), com 15,5% da amostra;

= MZT 20 (Jardim Roberto Selmi Dei - Vale Verde - Jardim S3o Rafael), com 9,1% da amostra;
e

= MZT 7 (7: Sdo José e Arredores) com 8,5% da amostra.
As principais MZT's que figuram como destino dos deslocamentos s3o:
= MZT 1 (Centro), com 31,9% da amostra;
= MZT 24 (Campus Ville - Machados), com 12,5% da amostra; e
= MZT 15 (Jardim Morumbi - Jardim Quitandinha), com 9,7% da amostra.

(Ver Figuras 4.33, 4.34 e 4.35)

Figura 4.33 - MZT de Origem e Destino de deslocamentos didrios para Escola (estudante ou
acompanhante menor) - Parte 1
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Figura 4.34 — MZT de Origem e Destino de deslocamentos didrios para Escola (estudante ou
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Figura 4.35 — MZT's de Origem e Destino de deslocamentos didrios para Escola (estudante ou acompanhante menor)
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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[ 4.1.3 Consideracoes Finais ]

A Pesquisa Origem e Destino aplicada para a elaboracao do Plano de Mobilidade de Araraquara foi
realizada durante a pandemia de COVID-19, cenério marcado por severas restricdes de mobilidade,
sobretudo quanto ao Transporte Publico, e restricdes de servicos publicos, sobretudo as Instituicoes

de Ensino.

Esta condicao refletiu diretamente nos padrdes coletados por esta pesquisa. Ainda que tenha consi-
derado um registro dos deslocamentos diarios dos respondentes ANTES da pandemia, a maior parte
dos respondentes estd em uma idade economicamente ativa, ocupado com trabalho regular e com
principal motivo de deslocamento a ida ao Trabalho. Esta caracteristica se sobressai na coleta a
campo, sobretudo junto ao TCI, pois é o perfil de cidaddo que manteve uma regularidade de des-
locamentos didrios durante a pandemia. Em contrapartida, com a suspensdo dos servicos de ensino
presencial, o motivo Escola ndo figurou como protagonista na amostra, pois, mesmo sendo um coleta
do periodo anterior a pandemia, as pessoas que costumavam ir a escola, na condicao de estudante
ou acompanhando um menor, n3o foram contactadas via coleta a campo, sendo possivel apenas no

questionario online.

Desta forma, destacam-se possiveis politicas de mobilidade urbana que podem ser subsidiadas com

os resultados descritos neste relatdrio:

= Os resultados referentes a divisdio modal por renda e por grau de instrucio, simultaneamente
com os mapas de linhas de desejo e de Origem-Destino por MZT relacionados a modos nao-
motorizados (a pé e por bicicleta) podem subsidiar politicas para a promoc¢do da mobilidade
urbana sustentédvel, bem como a locacdo de infraestrutura especifica para estes modais, como

a definicao de uma rede cicloviaria em abrangéncia ampla na area urbana;

= Os resultados referentes a divisdio modal por grau de instrucdo e renda, bem como os mapas
de linha de desejo e Origem-Destino de deslocamento para motivo Trabalho podem subsidiar
politicas de promocao do transporte publico mais especificas para o perfil de renda e instrucdo

dos usudrios, a fim de responder suas necessidades de deslocamento diario;

= Os resultados referentes a divisdo modal por grau de instrucao, os mapas de linha de desejo e
Origem-Destino de deslocamento para motivo Escola podem subsidiar a definicdo de politicas

de transporte publico e ndo-motorizado para infancia em idade escolar.

Por fim, é fundamental considerar este contexto para compreender e interpretar os dados coletados
por esta pesquisa, a fim de subsidiar politicas piblicas de mobilidade urbana que respondam, simul-
taneamente, as necessidades de deslocamento dos cidad3os e a busca pela sustentabilidade social,

econdmica e ambiental da mobilidade urbana.
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4.2 Pesquisa de Linha de Travessia (Screen Line)

\ J

Relatérios de Trabalho Complementares

InformacGes complementares sobre os assuntos tratados nesta secdo podem ser obtidos no
Relatério 10°.

?Disponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818

A pesquisa de Linha de Travessia (Screen Line) consiste na contagem classificada de veiculos, os itens
importantes para a mesma sao quantidade e classificacdo. Inicialmente esta pesquisa foi planejada
para ser feita com contagem presencial a campo, na qual os pesquisadores deveriam permanecer
presencialmente nos postos selecionados e executar a contagem. Entretanto, devido as restricoes sa-
nitarias impostas pela pandemia de Covid-19, o método de coleta foi adaptado a esta nova realidade,

sem perda de qualidade na aquisicdo dos dados.

Desta forma, o método aplicado para esta pesquisa foi a coleta de dados de forma remota, em dias
Gteis entre terca-feira e quinta-feira, por meio da analise das gravacdes provenientes do sistema de
monitoramento por cameras do municipio de Araraquara, sob a anuéncia da Corregedoria da Guarda
Municipal de Araraquara. Logo, os pesquisadores contaram os veiculos classificando-os em categorias
pré-estabelecidas. Os intervalos foram de 15 em 15 minutos em dois turnos distintos, considerando
os horérios de pico da cidade mediante as mudancas ocorridas nos horéarios de funcionamento dos
estabelecimentos comerciais de acordo com a Fase AMARELA do Plano SP, plano de contencdo do
COVID-19 no Estado de S3o Paulo, e com o Decreto Municipal n° 12.368, de 9 de setembro de 2020
(ARARAQUARA, 2020). A localizacdo dos pontos de coleta pode ser visualizada na Figura 4.36.

Figura 4.36 — Localizacdo dos pontos de coleta da Pesquisa de Linha de Contorno
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Fonte: Autoria prépria (2021)

A seguir apresentam-se os dados tabulados em cada um dos pontos elencados, com seus respectivos

esquemas viarios e graficos de contagem volumétrica.

[ 4.2.1 Rotatédria das Roseiras ]
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Figura 4.39 — Movimento B: Sentido Bairro: Al. Paulista

Figura 4.37 — Juncdo: Rua Mauricio Galli x Alameda Paulista x Avenida Maria Anténia Camargo de
Oliveira x Avenida Luis Alberto
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Figura 4.38 — Movimento A: Sentido Bairro: R. Mauricio Galli (06/10/2020) Fonte: Elaborado pelos autores.
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Tabela 4.2 — Contagem Volumétrica

transformada em veiculo equivalente - Rotatéria das Roseiras Figura 4.44 — Movimento B: Sentido Bairro
e Movimentos Movimento B - Contagen; ::tlll.:’r‘r)lEBt;II(;?o Av. Francisco Vaz Filho
A (Bairro) B (Bairro) C (Centro) D (Bairro) 140 . s g g
Manh3 694,83 1205,44 902,95 694,72 _gg - . 5 5 1 II .
Tarde 346,43 431,05 208,37 239,10 3 b I. Il h II i F :
Noite 1100,75 1333,75 615,15 572,63 Ll - BE- - BN - He-- e “m
Fonte: Autoria prépria (2021).
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Fonte: Elaborado pelos autores.
Tabela 4.3 — Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Avenida Francisco Vaz Filho
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Figura 4.46 — Movimento A: Sentido Centro: Alameda Paulista

Movimento A - Contagem Volumétrica - Alameda Paulista x Avenida Francisco Vaz Filho
Sentido Centro: Alameda Paulista
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Figura 4.47 — Movimento B: Sentido Bairro: Alameda Paulista

Movimento B - Contagem Volumeétrica - Alameda Paulista x Avenida Francisco Vaz Filho
Sentido Bairro: Alameda Paulista
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Figura 4.49 — Movimento D: Sentido Centro: Rotatéria

Movimento D - Contagem Volumeétrica - Alameda Paulista x Avenida Francisco Vaz Filho
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Tabela 4.4 — Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Alameda Paulista x Avenida

Francisco Vaz Filho

Periodo

Movimentos
A (Centro) B (Bairro) C (Centro) D (Centro)
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Intervalo Horario

mAutomével  m Motocicleta Onibus  mCaminh3c mCaminhdo Bicicleta
(2 eos) 3+ exos)

Fonte: Elaborado pelos autores.

Figura 4.48 — Movimento C: Sentido Centro: Av. Francisco Vaz Filho

Movimento C - Contagem Volumétrica - Alameda Paulista x Avenida Francisco Vaz Filho
Sentido Centro: Av. Francisco Vaz Filho
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Fonte: Autoria prépria (2021).

[ 4.2.4 Rodoviaria ]
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Das 18:30 45 18:45
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Figura 4.52 — Movimento B: Sentido: Centro: Avenida Jilio Ursolino Pedroso

Movimento B - Contagem Volumeétrica - Rodoviaria
Sentido Centro: Avenida Jualio Ursolino Pedroso
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"’% s E Figura 4.53 — Movimento C: Sentido Centro: Avenida Maria Anténia Camargo de Oliveira
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Figura 4.54 — Movimento D: Sentido Bairro: Avenida Eitor Bim

Movimento D - Contagem Volumétrica - Rodoviaria
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Figura 4.55 — Movimento E: Sentido Bairro: Retorno Avenida Maria Anténia Camargo de Oliveira

Movimento E - Contagem Volumétrica - Rodoviaria
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Figura 4.56 — Movimento F: Sentido Bairro: Avenida Maria Anténia Camargo de Oliveira

Movimento F - Contagem Volumétrica - Rodoviaria
Sentido Bairro: Avenida Maria Antdnia C. de Oliveira
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Tabela 4.5 — Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Rodovidria

Movimentos
Periodo A B C D
. E (Bairro) F (Bairro)
(Centro) (Centro) (Centro) (Bairro)
Manha 94,26 92,64 443,86 137,29 39,86 274,91
Tarde 47,31 69,36 258,99 27,85 25,53 139,55
Noite 91,17 99,7 422,18 83,28 55,99 239,76

Fonte: Autoria prépria (2021).

4.2.5 Av. Presidente Vargas (Pca. José da Costa) - Rotatdria do
Quitandinha

Figura 4.57 — Juncio: Avenida Presidente Vargas x Rua Alvaro de Souza Pinheiro
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Fonte: Elaborado pelos autores.
Figura 4.58 — Movimento A: Sentido: Bairro: Av. Presidente Vargas
Movimento A - Contagem Volumeétrica - Av. Presidente Vargas
(Pga. José da Costa) - Rotatdria do Quitandinha
Sentido Bairro: Av. Presidente Vargas
(3]
100 o
el =
“ogo | o= a2
o =]
R
@ 40
- o =
z 2 o™ Mg ™oy Incn:n o T omg
o = =
Das 09:45 43 10:00 Das10:00 42 10:15 Dag17:30 43 1745 Das 17:45 43 18.00 Das18:00 a3 1815 das 18:15 as 18:30

Intervalo Horario

mAutomovel  m Motocicleta Onibus mCaminhdc mCamnh3c mBiiceta Outros
(2 eixos) (3+ exos)

Fonte: Elaborado pelos autores.
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Figura 4.59 — Movimento B: Sentido Centro: Av. Presidente Vargas

Movimento B - Contagem Volumétrica - Av. Presidente Vargas
(Pga. José da Costa) - Rotatoria do Quitandinha
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Figura 4.60 — Movimento C: Sentido Bairro: Rotatdria

Movimento C - Contagem Volumétrica - Av. Presidente Vargas
(Pga. José da Costa) - Rotatoria do Quitandinha
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Tabela 4.6 — Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Av. Presidente Vargas (Pca
José da Costa) - Rotatéria do Quitandinha

; Movimentos
Periodo . .

A (Bairro) B (Centro) C (Bairro)
Manha 163,11 107,37 89,32
Tarde 201,16 94,43 101,35
Noite 117,97 62,72 61,65

Fonte: Autoria prépria (2021).

4.2.6 Matriz

Universidade Federal de S3o Carlos
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Figura 4.62 — Movimento A: Sentido Centro - Consideraram-se os movimentos provenientes da Rua Padre

Figura 4.61 — Avenida Sdo Paulo x Rua Padre Duarte
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Duarte e da Avenida S0 Paulo convergindo para a Rua Padre Duarte

Movimento A - Contagem Volumétrica - Matriz
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Figura 4.63 — Movimento B: Sentido Bairro - Consideraram-se os movimentos provenientes da Avenida

S50 Paulo e da Rua Padre Duarte convergindo para a Avenida S3o0 Paulo
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Fonte: Elaborado pelos autores.

46

das 18:15 as
18:30

38

14

Das 18:30 a8
18:45

Tabela 4.7 — Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Matriz

Movimentos
Periodo .
A (Centro) B (Bairro)
Manh3 560,78 237,45
Tarde 132,45 57,02
Noite 324,70 139,25
Fonte: Autoria prépria (2021).

[ 4.2.7 Barroso x Rua 3

Figura 4.64 — Avenida Barroso x Rua 03 (Rua Sdo Bento)
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Figura 4.65 — Movimento A: Sentido Bairro - Consideraram-se os movimentos provenientes da Avenida

Barroso e da Rua 03 (Rua Sdo Bento) convergindo na Avenida Barroso
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Dag 18:30 45 12:45
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Figura 4.66 — Movimento B: Sentido Centro - Consideraram-se os movimentos da Rua 03 (Rua S3o

Figura 4.68 — Movimento A: Sentido Bairro-Norte: Avenida Barroso a Avenida Prudente de Moraes) -
Bento) e da Avenida Barroso convergindo na Rua 03 (Rua Sdo Bento)
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Tabela 4.8 — Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Barroso x Rua 3
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[2 exos)

. Fonte: Elaborado pelos autores.
) Movimentos
Periodo .
A (Bairro) B (Centro) . _ _ _ . B
- Figura 4.69 — Movimento B: Sentido Bairro-Oeste: Rua 02 (Rua Nove de Julho) a Rua 03 (Rua So
Manha 740,76 955,45 Bento) - Consideraram-se os movimentos provenientes da Avenida Barroso e da Rua 02
Tarde 204,50 189,81 (Rua 09 de Julho) convergindo na Avenida Barroso
Noite 575,88 494,20

Fonte: Autoria prépria (2021).

Movimento B - Contagem Volumétrica - Av. Barroso x Rua 02
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Tabela 4.9 — Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Rua 2 x Barroso

. Movimentos
@B Rua 3
alroso X Rua % Pen’odo A B
: 1 (Bairro-Norte)  (Bairro-Oeste)
% ’ Manh3 698,32 959,72
E O Posicio da cimera Tarde 181,93 239,13
Noite 546,79 692,39

Fonte: Elaborado pelos autores.

Fonte: Autoria prépria (2021).
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4.2.9 Parque Infantil
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Figura 4.70 — Rua 03 (Rua Sdo Bento) x Av. Sdo Geraldo

) ok ®

o
L

%
8
8

@Parque Infantil

»

g

<

%
»
%
-]
®

»
g
Q
§
o

@ Posicao da camera

Fonte: Elaborado pelos autores.
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Figura 4.71 — Movimento A: Sentido Bairro - Consideraram-se os movimentos provenientes da Avenida
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Universidade Federal de S3o Carlos

Das 18:30 45 18:45

S3o Geraldo e da Rua 03 (Rua Sdo Bento) convergindo na Avenida Sdo Geraldo

Figura 4.72 — Movimento B: Sentido Centro - Consideraram-se os movimentos provenientes da Rua 03
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Fonte: Elaborado pelos autores.

Tabela 4.10 — Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Parque Infantil

Movimentos
Periodo .
A (Bairro) B (Centro)

Manh3 331,81 851,58
Tarde 57,31 182,34
Noite 186,55 530,90

Fonte: Autoria prépria (2021).

4.2.10 Teatro

Prefeitura Municipal de Araraquara
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Figura 4.73 — Avenida Bento de Abreu x Avenida Dr. Gastio Vidigal Figura 4.75 — Movimento B: Sentido: Centro: Avenida Bento de Abreu
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Fonte: Elaborado pelos autores.
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Tabela 4.11 — Contagem Volumétrica transformada em veiculo equivalente - Teatro

) Movimentos
Periodo . .
A (Bairro) B (Centro) C (Bairro) D (Centro)
Manha 110,02 972,70 937,92 84,65
Tarde 21,99 259,64 311,92 27,66
Noite 311,07 461,46 957,00 50,95

Fonte: Autoria prépria (2021).

4.3 Pesquisa de Linha de Contorno (Cordon Line)

Relatérios de Trabalho Complementares

Informacdes complementares sobre os assuntos tratados nesta secdo podem ser obtidos no

Relatério 9 Complementar?.

?Disponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818

Devido as restricoes de mobilidade no municipio de Araraquara decorrentes da pandemia de COVID-
19 e especificamente em Araraquara os inumeros atos adminstrativos, que podem ser abservados no
link oficial da Prefeitura Municipal?, a pesquisa de campo foi adequada 3s restricdes e realizada em

duas etapas:

Etapa 1 — Inicio em 27/01/2021 e término em 03/02/2021. Detalhamentos sobre a coleta a campo
podem ser verificados no Relatério 9 (Entrega complementar)?.

Uma sintese desta etapa contendo descricdo dos pontos coletados, as datas e horarios pode ser

visualizada na Tabela 4.12.

2Disponivel em: http://www.araraquara.sp.gov.br/boletim/decretoseleis
3Disponivel em:https://www.nucleodegeo.ufscar.br/7page_id=2818

Tabela 4.12 — Relagdo dos locais realizados (Etapa 1) - Pesquisa de Linha de Contorno (Cordon Line)

-~ Acessoa Buenode
. Das 06:30 as
Andrada e Mat3o, nas 27/01/2021

LCO1  R. José Barbieri Neto - . 09:30 h e das
proximidades (quarta-feira)
L 16:30 e 17:40 h
do pedagio
Acesso a Américo
Brasiliense. O posto Das 06:30 as
21/01/2021

09:30 h e das
16:30 e 17:40 h

LCO2  Av. Manoel de Abreu fica logo antes da

uinta-feira
rotatdoria com a Av. (a )

Homero Nigro.
Acesso a Américo
N Das 06:30 as
Av. Estrada de Ferro Brasiliense. O ponto 28/01/2021

LCO3 . . . . 09:30 h e das
de Araraquara fica nas proximidades (quinta-feira)
16:30 e 17:40 h

da Penitenciaria
Acesso a Ribeirdo

. : Preto. O ponto de Das 06:30 as
Av. Joao Batista de _ 02/02/2021
LCO4 o localiza defronte i 09:30 h e das
Oliveira _ L (terca-feira)
Conjunto Residencial 16:30 e 17:40 h

Estados
Acesso a lbaté, Sao

Carlos e S3o Paulo. O

Via de acesso Eng. Ivo  ponto fica na Via de 03/02/2021 Das 06:30 as
LCO5 Najm Acesso Engenheiro Ivo (quarta-feira) 09:30 h
Najm (préximo a
Cutrale).
Acesso a Gavido X
: : _ Das 06:30 as
Rodovia Nelson Peixoto. O ponto fica 26/01/2021
LCO7 09:30 h e das

Barbieri nas proximidades do (terca-feira)

16:30 e 17:40 h
Motel O Lugar.

Fonte: Autoria prépria (2021).

Etapa 2 — Inicio em 07/07/2021 e término em 14/07/2021. Uma sintese desta etapa contendo des-
cricao dos pontos coletados, as datas e horarios pode ser visualizada na Tabela 4.13. Detalhamentos

sobre a coleta a campo podem ser verificados neste documento, nos subcapitulos a seguir.
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Tabela 4.13 — Relacdo dos locais realizados (Etapa 2) - Pesquisa de Linha de Contorno (Cordon Line)

Figura 4.78 — Localizacdo dos pontos de coleta da Pesquisa de Linha de Contorno

Lo
Acesso a Rodovia
Washington Luiz. O 07/07/2021 Das 06:30 as +
LCO6  Av. Presidente Vargas posto se localiza (quarta-feira) 09:30 h e das
defronte a loja Egydio q 16:30 as 17:40 h
Motors
Acesso a Rodovia
Washington Luiz . O 08/07/2021 Das 06:30 as
LCO8  Rua Domingos Zanin posto fica defronte ao (quinta-feira) 09:30 h e das 7
Hospital de Campanha a 16:30 as 17:40 h ;/ ) b
da prefeitura 3Ly m Y
Acesso a Matao e Sao 5 .
, . Y ~ 1 Lmz
José do Rio Preto. O ) = . A,
. posto se localiza Das 06:30 as — = : NG J._.-a.l ‘ )
Av. Eng. Heitor de _ 13/07/2021 _ | == A 13 A \
LC09 o defronte ao Instituto _ 09:30 h e das U . | N f
Souza Pinheiro . (terca-feira) . AN é - S Sl LR Lc.a}/
Federal de S3o Paulo 16:30 as 17:40 h N = k\\mj"j /—ﬁ_ 19
. B - ¥ 13 | e " |
(IFSP)/ loja Stéfani SO / . (LN g
Motors Toyota S Bt 5;1 e %
Acesso a lbaté, S3o o o L_C.nﬂ T 2 § i iy
) Carlos e S3o Paulo. O Somente tarde: R = \:\ T\ | T -
Av. Padre José de _ . 14/07/2021 . | V& N Jee ] T -
LCO5 : posto fica préoximo av. : Das 16:30 as ' S I il A
Anchieta _ (quarta-feira) ik IRl e )
Papa Pio IX, defronte 17:40 ® Py o N I
Y / N ) a
CPFL Atende P '5.”5/ S\
Fonte: Autoria prépria (2021). £ TR N et = N\
P, N S
Devido a necessidade de ajustes operacionais, a pesquisa no ponto LC05 no periodo da manh3a foi kel /{ 4 1
realizada na via de acesso Eng. lvo Najm (préximo a Cutrale), enquanto que no periodo da tarde oA \ >
realizou-se na Av. Padre José de Anchieta (em frente CPFL Atende). A distribuicdo espacial dos - x__/ix . \ -
| aa—— |

pontos apresentados nas Tabelas 4.12 e 4.13 sao apresentados na Figura 4.78.

Com relacdo a dinamica da pesquisa, foram utilizados dois pesquisadores por sentido de trafego, além Fonte: Autoria propria (2021).

de um pesquisador para contagem por sentido. Ou seja, nos pontos selecionados, todos com via de

4.3.1 Sentido Araraquara - Periodo Manha: 06:30 as 09:30

m3o dupla, no total foram utilizados 6 pesquisadores: 3 para cada sentido (2 entrevistadores e 1

contador).
a) Pesquisa de Contagem Classificada de Veiculos

Primeiramente, com relacdo ao total de veiculos equivalentes, verificou-se que o ponto LC 02 (Av.
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Manoel de Abreu - Acesso a Américo Brasiliense) foi o que apresentou maior niimero de veiculos
(2217,84), seguido do ponto LC 08 (R. Domingos Zanin - Hospital de Campanha (1894,76) e do
ponto LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Acesso a Ribeirdo Preto) (1402,89). Por outro lado, os
pontos LC 07 (Rodovia Nelson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) e LC 03 (Av. Estrada de Ferro
de Araraquara - Penitencidria) apresentaram os menos valores (429,30 e 176,79, respectivamente). A

distribuicdo do total de veiculos equivalentes em cada ponto é apresentada na Figura 4.79.
Figura 4.79 — Distribuicdo do total de veiculos equivalentes - Sentido: Araraquara - Periodo: Manh3

Total de Veiculos Equivalentes - Sentido: Araraquara
Periodo: Manha

2500
221784

2000 189475

140289

T
3

1283.50

o
=

500

Total de Veiculos Equivalentes

Pontos - Linha de Contorno

ELC 01 =mLCOZ =LC 03 LCO4 mLCOD5 mLCO6 mLCOV mLC 08 mLC 09
Fonte: Autoria prépria (2021).

Com relacdo a distribuicdo percentual da contagem classificada de veiculos, em todos os pontos houve
a predominancia de automdveis/utilitarios sendo responséveis, em média, por aproximadamente 74%
do total de veiculos contabilizados. Em seguida, tem-se a motocicleta (15%), caminhdes de 02 (4%),
caminh&es de 03 eixos ( 3%), 6nibus e bicicleta (2%), micro-6nibus (1%) e outros com percentual

médio inferior a 1%.

O ponto LC 03 (Av. Estrada de Ferro de Araraquara - Penitenciaria) foi o que apresentou maior per-
centual de bicicletas (10,71%) e o ponto LC 07 (Rodovia Nelson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto)
ndo contabilizou nenhum percentual. O ponto LC 06 (Av. Presidente Vargas - Concessionaria Egydio
Motors) apresentou maior ocorréncia de caminhdes de 02 eixos (8,88%) e o ponto LC 05 (Via de

acesso Eng. Ivo Najm - Cutrale) a maior ocorréncia de caminh&es de 03 eixos (7,25%).

A distribuicao percentual da contagem classificada de veiculos em cada ponto é apresentada na
Figura 4.80.

Figura 4.80 — Distribuicdo percentual - Contagem classificada de veiculos - Sentido: Araraquara - Periodo:
Manha

Distribuigdo Percentual - Contagem Classificada de Veiculos
Sentido: Araraquara - Periodo: Manha

LC 08 [
L 08 I = Automdeel @ USEEErio
E LC 07 I | Motociclela
g LC 08 n Onitues
o E— |
_E u Mg
gLCO 1) dnibus
E = Caminhdo
LG 04 il | (2 ehos)
u Caminde
E LC O3 I {3+ ehas)
o = Bicidela
L0 il |
8 Cuiros
LC 01 [ 1]
0% 20% 40% 1o 80% 100%

Fonte: Autoria prépria (2021).

Considerando os intervalos horarios determinados para contagens, em alguns pontos, devido a ajustes
operacionais/fatores climaticos, houve uma pequena variacdo nos horérios de inicio/fim das mesmas.

Entretanto, tal ocorréncia nao prejudicou os resultados obtidos.

Praticamente em todos os intervalos determinados o trafego de automdveis/utilitarios foi o predomi-
nante em todos os pontos e sempre superior as demais categorias de veiculos, seguido das motoci-
cletas. De forma geral, o maior trafego de veiculos foi contabilizado entre 06:30 e 08:00, seguido de

flutuacdes nos intervalos horarios decorrentes.

A contagem veicular horéria contabilizada em todos os pontos é apresentada da Figura 4.81 até a
Figura 4.89.
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Figura 4.81 — Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manhd - LC 01 (R. José
Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Mato (pedagio))

Contagem velcular heraria - Sentido; Araragquara - Pericdo; Manha
LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrade e Matio (pedagio))

N* do vaiculos
B B & B B

..
L=
i

o
0716 48 0730 0730 & 0745 0745 ds 0200 08:00 4s 0815 08:15 s 0830 08:30 ds 0245 0848 bs 05000 09000 &s 0818 0018 Aa 03D

Intervalos hordrios
mAuicmdven EMobccicieias OOnbus  DMicro-Onbus  mCaminhBes DCaminhdes mBicidetas
o Linilit e {2 wings) (3 G4 PES Binos )

Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.82 — Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manhd - LC 02 (Av. Manoel de
Abreu - Acesso a Américo Brasiliense)

Contagem veicular horiria - Sentide: Araraguara - Periodo: Manhd
LG 02 [(Av. Manoe| de Abreu - Acesso & Américo Brasiliense)

210
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X
[1]
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0T U E] 0730 0745 LR ] 0§15 DEE i BT 000 it ] 5.7 ]
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miutomévels sMotocicletas = Onbus  sMicro-Onbus  sCaminhfes - Caminhbes = Bicicletas = Outos
& LHtiksdnios [ mixcs) (3 cu mais #loos)

Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.83 — Contagem veicular hordria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manhd - LC 03 ( Av. Estrada

de Ferro de Araraquara - Penitenciaria)

Contagem veicular herdria - Sentido: Araraguara - Perisdo: Manhd
LC 03 ( Av, Estrada de Ferre de Araraguara - Penitencidnia)
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0845 &s 0700 0700 4w QTS QTS an T30 QT30 da QT 45 0745 b JROD
Intarvales horirios
sAutomdvels  ®Motockcletas  #Onbus = Micro-Onbus  ®CaminhBes  ~ Caminhles ® Bicicletas  wOutros
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.84 — Contagem veicular hordria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manh3 - LC 04 (Av. Jodo

N® da voiculos
]

s B B B B

Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados)

Contagem veicular herdria - Sentido: Araraguara - Perisdo: Manhd
LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunts Residencial Estados)

D5:45 & o700 ds Or-15 da OF20 da 0745 as 0800 &n 08:15 éa 08:30 &n 245 b [1=Ru el F 0915 &
0700 0T 0730 oTas 184 i] o815 0830 Da:as 0500 0515 03
Intervalos horirios
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Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.85 — Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manh4 - LC 05 (Via de acesso
Eng. Ivo Najm - Cutrale)

Contagem veicular horaria - Sentido: Araragquara - Periodo: Manha
LC 05 [Via de acesso Eng. Ive Najm - Cutrale)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.86 — Contagem veicular hordria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manhd - LC 06 (Av. Presidente
Vargas - Concessionaria Egydio Motors)

Contagem veicular hordria - Sentido: Araragquara - Periodo: Manhd
LC 06 (v, Presidente Vargas - Concessiondria Egydio Motors)
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Fonte: Autoria propria (2021).

Figura 4.87 — Contagem veicular hordria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manhi - LC 07 (Rodovia
Nelson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto)

Contagem veicular horaria - Sentido: Araragquara - Periodo: Manha
LG 07 {Redovia Mélson Barbieri - Acesso a Gaviao Peixota)
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Fonte: Autoria prépria (2021).
Figura 4.88 — Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manhd - LC 08 (R. Domingos
Zanin - Hospital de Campanha)

Contagem veicular hordria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manha
LC 08 (R. Domingos Zanin - Hospital de Campanha)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Universidade Federal de S3o Carlos

Prefeitura Municipal de Araraquara



68

Figura 4.89 — Contagem veicular hordria - Sentido: Araraquara - Periodo: Manhd - LC 09 (Av. Eng.
Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessiondria Stéfani Motors Toyota

Contagem veicular heriria - Sentide: Araraguara - Perisdo: Manhd
LC 09 (Av. Eng. Heitor de Souza Pinheiro - IFSPUConcessiondria Stéfani Motors
Tayota)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

b) Pesquisa Origem/Destino de Veiculos (Obs.: Neste item ndo serdo apresentados os resultados
referentes ao ponto LC 02 (Av. Manoel de Abreu - Acesso a Américo Brasiliense) pois o mesmo

serd entregue a parte)

Com relacdo as origens das viagens e considerando que as mesmas se referem as que estdo entrando
na cidade, a cidade de Mat3o-SP foi a que apresentou maior percentual (11,73%) seguida da cidade
de Américo Brasiliense-SP (7,62%). Considerando as Zonas de Trafego (ZT ’s) e suas respectivas
regides, a regido do Parque Residencial Iguatemi - Jardim Victério Anténio Vitério de Santi Il (ZT =
25) foi a que apresentou maior percentual (5,04%), seguida das regides do Jardim Morumbi - Jardim
Quitandinha (ZT = 15) e Portal das Laranjeiras - Pau Seco (ZT = 23), ambas com 4,29% das origens
das viagens declaradas. Foram vérias as regides que nao foram declaradas como origens das viagens,
sobressaindo, portanto, as viagens provenientes de varias cidades da regido, do estado e de outros

estados, além da area rural.

A Tabela 4.14 apresenta os percentuais das origens das viagens declaradas em cada ZT e a Figura 4.90

a distribuicao espacial das origens.

Tabela 4.14 — Percentuais das origens das viagens declaradas por ZT - Sentido: Araraquara - Periodo:

1 1,18% 28 0.00% lacanga-SP 0,32% | Rural - Pau Seco  43%
Américo ) . Santa
2 0,00% | Brasiliense-SP ~ 7:62% IR 2,25% Ernestina-SP 0,32%

10

11

12

13
14
15

16

17

18

19

20

21

22

0,00%

0,64%

0,00%

0,11%

2,04%
1,39%
4,18%

1,07%
0,32%
0,21%

0,00%
0,11%
4,29%

2,25%
2,79%
0,75%
3,97%
3,11%
0,21%

0,11%

Aracatuba-SP

Araras-SP

Assentamento

Bela Vista
Aterro Sanitario

(Santa
Ldcia-SP)

Bariri-SP
Barra
Bonita-SP

Barretos-SP

Bauru-SP

Bebedouro-SP
Boa Esperanca

do Sul-SP
Borborema-SP

Brodowski-SP

Campinas-SP
Campo
Grande-MT

Cravinhos-SP
Descalvado-SP

Dobrada-SP
Dois

Cérregos-SP

Dourado-SP

Embraer

0,11%

0,32%

0,11%

0,11%

0,11%
0,43%
0,11%

0,86%
0,43%
1,61%

0,32%
0,21%
0,21%

0,11%
0,11%
0,43%
0,11%
0,21%
0,54%

0,11%

Ibitinga-SP

Irecé-BA

Itapolis-SP

[ta-SP

Jaboticabal-SP

Jau-SP
José

Bonifacio-SP
Lencois

Paulista-SP
Limeira-SP

Lins-SP

Mat3o-SP
Mendonca-SP
Monte Alto-SP

Monte Mor-SP

Nova

Europa-SP
Novo

Horizonte-SP
Pedra

Branca-SP
Piracicaba-SP

Pontal-SP

Porto
Ferreira-SP

3,65%

0,11%

1,39%

0,11%

1,29%
0,54%
0,11%

0,11%
0,21%

0,11%

11,37%
0,21%

0,64%

0,11%
3,86%
0,11%
0,11%
0,11%
0,11%

0,21%

Santa Lucia-SP
Santo Antdnio

de Posse-SP
S3o Carlos-SP
S3o Jodo da Boa
Vista-SP

S3o José do Rio
Preto-SP

S3o Paulo-SP

S3o Sebastido
Do Paraiba-RJ

Sertdozinho-SP
Silvania-SP
Silvestre-MG
Tabatinga-SP
Taquaritinga-SP
Tubardo-SC

Tupa-SP

Tutdia-MA
Usina Raizen
(Zanin)
Usina Santa Cruz

Usina S3o

Martins
Usina Zanin

Araraquara

Valparaiso-SP

1,61%

0,21%

3,86%

0,32%

0,86%
0,54%
0,11%

0,11%
0,11%
0,11%

0,86%
0,86%
0,11%

0,11%
0,11%
0,11%
0,11%
0,21%
0,32%

0,11%
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Fazenda Ribeirao

0
ltaquere 0.11% Bonito-SP 0.11%

23 4,29%

25 504% Guaira-SP 0,11% Rincdo-SP 1,29%

!io !e

27 043%| Guatapara-SP (0 11% 0,11%

Janeiro-RJ

Vargem Grande
do Sulsp  0.11%

Taquaritinga-SP 0 86%

Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.90 — Distribuicdo espacial dos percentuais das origens das viagens declaradas por ZT - Sentido:
Araraquara - Periodo: Manh3
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Fonte: Autoria prépria (2021).
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Praticamente em todos os pontos pesquisados foram verificadas viagens que tinham como destinos
cidades da regido de Araraquara (Mat3o, Ibitinga, Gavido Peixoto, Ibaté, S3o Carlos, etc) como tam-
bém outras em diversas regides do estado e do pais. Excec3o foi feita no ponto LC 08 (R. Domingos
Zanin - Hospital de Campanha), no qual todas as viagens tinham como destino as Zonas de Trafego

(ZT ’s) pertencentes a Araraquara.
A saber, as ZT ’s foram agrupadas nas seguintes regides da cidade, conforme Tabela 4.15.

Tabela 4.15 — Zona de Trafego e correspondente regido da cidade

1 Centro 15 Jardim Morumbi - Jardim Quitandinha
2 Vila Xavier 16 Jardim Regina 2 - Distrito Industrial
3 Jardim Paulistano 17 Jardim Cruzeiro do Sul - Jardim Del Rei
4 Jardim Brasilia - Vila Xavier 18 Parque das Horténcias
) ) Parque Sdo Paulo (Vila Xavier) - Parque
5 Fonte - Jardim Primavera 19 o
Pinheirinho
: Jardim Roberto Selmi Dei - Vale Verde -
6 Vila Santana - Carmo 20 .
Jardim S3o Rafael
Cidade Jardim - Jardim Maria Luiz IV -
7 Sao José e Arredores 21 )
Chécara Flora
: : : Parque Residencial Vale do Sol - Parque
8 Vila Melhado - Jardim Eliana 22 - :
Igacaba - Jardim Aguas do Paiol
9 Yolanda Opice - Jardim Santa Jilia 23 Portal das Laranjeiras - Pau Seco
10 Jardim Brasil - Jardim América 24 Campus Ville - Machados
. . Parque Residencial Iguatemi - Jardim
11 Jardim das Estacdes 25 o o _
Victério Anténio Vitério de Santi |l
Jardim Imperador - Jardim Primor - . :
12 _ : 26 Residencial Damha
Jardim Magndlias
13 Jardim Sta. Angelina - Jardim Tangard | 27 Bella Vitta - Jardim Maria Luiza Il
14 Jardim Universal 28 Jardim Residencial Paraiso

Fonte: Autoria prépria (2021).

Para facilitar o entendimento, na Figura 4.91 sdo apresentadas a distribuicdo espacial das ZT s e as

regides correspondentes.

Figura 4.91 — Distribuicdo espacial das ZT ’s e regibes correspondentes
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Fonte: Autoria prépria (2021).

A seguir — Figuras 4.92 a 4.99 — apresentam-se os destinos das

pontos pesquisados.

viagens coletadas em cada um dos
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Figura 4.92 — LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Mat3o (pedagio)) - Sentido: Figura 4.94 — LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) - Sentido: Araraquara
Araraquara - Periodo: Manhi - Zonas de Destino - Periodo: Manha - Zonas de Destino
LCO01 (R. Joseé Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Matao (pedagio) - LCO4 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) -
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Fonte: Autoria prépria (2021). Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.93 — LC 03 (Av. Estrada de Ferro de Araraquara - Penitencidria) - Sentido: Araraquara -

Figura 4.95 — LC 05 (Via de acesso Eng. Ivo Najm - Cutrale) - Sentido: Araraquara - Periodo: Manh§ -
Periodo: Manha - Zonas de Destino
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Fonte: Autoria prépria (2021). Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.96 — LC 06 (Av. Presidente Vargas - Concessiondria Egydio Motors) - Sentido: Araraquara - Figura 4.98 — LC 08 (R. Domingos Zanin - Hospital de Campanha) - Sentido: Araraquara - Periodo:
Periodo: Manh3 - Zonas de Destino Manha - Zonas de Destino
LCO& (Av. Presidente Vargas - Concessionaria Egydio Motors) - LCO8 (R, Domingos Zanin - Hospital de Campanha) -
Sentido; Araraguara - Periodo: Manha Sentido: Araraquara - Pericdo: Manhda
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Fonte: Autoria prépria (2021). Fonte: Autoria prépria (2021).
Figura 4.97 — LC 07 (Rodovia Nélson Barf)/erl - Acess~o a Gavido Pe’XOt_O) - Sentido: Araraquara - Figura 4.99 — LC 09 (Av. Eng. Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessiondria Stéfani Motors Toyota) -
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Fonte: Autoria prépria (2021). Fonte: Autoria prépria (2021).

4.3.2 Sentido Araraquara - Periodo Tarde: 16:30 as 17:40

a) Pesquisa de Contagem Classificada de Veiculos
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Primeiramente, com relacdo ao total de veiculos equivalentes, tal como no periodo da manh3,
verificou-se que o ponto LC 02 (Av. Manoel de Abreu - Acesso a Américo Brasiliense) foi o que
apresentou maior nimero de veiculos (1123,11), seguido do ponto LC 08 (R. Domingos Zanin - Hos-
pital de Campanha) (1004,10) e, diferentemente do periodo da manh3, o ponto LC 09 (Av. Eng.
Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionaria Stéfani Motors Toyota) com 914,77 veiculos equi-
valentes. Por outro lado, os pontos LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e
Matdo (pedagio)) e LC 03 (Av. Estrada de Ferro de Araraquara - Penitenciaria) apresentaram os
menores valores (312,04 e 237,17, respectivamente). A distribuicdo do total de veiculos equivalentes

em cada ponto é apresentada na Figura 4.100.
Figura 4.100 — Distribuicdo do total de veiculos equivalentes - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde

Total de Veiculos Equivalentes - Sentido: Araraquara
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Com relacdo a distribuicdo percentual da contagem classificada de veiculos, em todos os pontos houve
a predominancia de automdveis/utilitarios sendo responsaveis, em média, por aproximadamente 74%
do total de veiculos contabilizados. Em seguida, tem-se a motocicleta (18%), caminhdes de 02 (3%),
caminhdes de 03 eixos e bicicleta (em média, 2% cada um), dnibus (1%), micro-6nibus e outros com

percentual médio inferior a 1%.

Tal como verificado no periodo da manh3, o ponto LC 03 (Av. Estrada de Ferro de Araraquara -
Penitenciaria) foi o que apresentou maior percentual de bicicletas (5,62%) e, novamente, o ponto LC
07 (Rodovia Nelson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) ndo contabilizou nenhum percentual. Com
relacdo a presenca de caminhdes de 02 e 03 eixos, o ponto com maior percentual nos dois casos foi
o LC 07 (Rodovia Nélson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) (5,34% e 6,49%, respectivamente).

A distribuicao percentual da contagem classificada de veiculos em cada ponto é apresentada na
Figura 4.101.

Figura 4.101 - Distribuicdo percentual - Contagem classificada de veiculos - Sentido: Araraquara -
Periodo: Tarde
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Considerando os intervalos horarios determinados para contagens, em alguns pontos, devido a ajustes
operacionais/fatores climaticos, houve uma pequena variacdo nos horéarios de inicio/fim das mesmas.
Entretanto, tal ocorréncia ndo prejudicou os resultados obtidos. Praticamente em todos os intervalos
determinados o trafego de automoveis/utilitarios foi o predominante em todos os pontos e sempre
superior as demais categorias de veiculos, seguido das motocicletas. Por ser um periodo mais curto
que o periodo da manh3, de forma geral, o trafego contabilizado se manteve constante durante todo o
periodo. A contagem veicular horaria contabilizada em todos os pontos é apresentada da Figura 4.102
até a Figura 4.110.
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Figura 4.102 — Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 01 (R. José
Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Matdo (pedagio))

Contagem veicular horaria - Sentido: Araragquara - Periodo: Tarde
LC M {R. José Barbieri Meto - Acesso a Bueno de Andrade e Matio |pedagio))

Ll

15:30 &6 1E:45 +5:45 4§ 1700 1700 B8 1715 1745 b8 1720 1730 s 1745
Intervalos horarios

N* da veiculos
B 2% & B 8 =

=

(=]

sAutomdves mMolccicletas  slnbus OMicro=0nbes  BCaminhles DCaminhSes whicicietas  BOutros
& Utiltarios (2 elxcs) (3 cu mais #ios)

Fonte: Autoria prépria (2021).
Figura 4.103 — Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 02 (Av. Manoel de
Abreu - Acesso a Américo Brasiliense)

Contagem weicular heraria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde
LC 02 (Av. Manoel de Abreu - Acesso a Americo Brasiliense)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.104 — Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 03 ( Av. Estrada
de Ferro de Araraquara - Penitenciaria)

Contagem veicular horaria - Sentido: Araraguara - Periodo: Tarde
LC 03 [ Av. Estrada de Ferro de Araragquara - Penitenciaria)
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Fonte: Autoria prépria (2021).
Figura 4.105 — Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 04 (Av. Jodo
Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados)

Contagem veicular horaria - Sentido: Araraguara - Periodo: Tarde
LC 04 [Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunte Residencial Estados)
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Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.106 — Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 05 (Av. Padre
José de Anchieta - CPFL Atende)

Contagem veicular horaria - Sentido: Araragquara - Periodo: Tarde
LC 05 (Av. Padre Jos¢ de Anchieta - CPFL Atende)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.107 — Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 06 (Av. Presidente

Vargas - Concessionaria Egydio Motors)

Contagem veicular horaria - Sentido: Araragquara - Periodo: Tarde
LC 06 {Av. Presidente Vargas - Concessionaria Egydio Mators)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.108 — Contagem veicular horéria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 07 (Rodovia
Nélson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto)

Contagem veicular horaria - Sentido: Araraguara - Periodo: Tarde
LC 07 {Redovia Melson Barbieri - Acesso a Gaviao Peixoto)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.109 — Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 08 (R. Domingos

Zanin - Hospital de Campanha)

Contagem veicular horaria - Sentido: Araragquara - Periodo: Tarde
LE 08 (R. Domingos Zanin - Hospital de Campanha)
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Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.110 — Contagem veicular horaria - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - LC 09 (Av. Eng.
Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessiondria Stéfani Motors Toyota

Contagem veicular herinia - Sentide: Araraguara - Periode; Tarde
LC 09 (Av. Eng. Heltor de Souza Pinheiro - IFSPYConcessiondria Stélanl Motors
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Fonte: Autoria prépria (2021).

b) Pesquisa Origem/Destino de Veiculos (Obs.: Neste item ndo serdo apresentados os resultados
referentes ao ponto LC 02 (Av. Manoel de Abreu - Acesso a Américo Brasiliense) pois o mesmo

serd entregue a parte)

Com relacdo as origens das viagens e considerando que as mesmas se referem as que estdo entrando
na cidade, tal como no periodo da manh3, a cidade de Américo Brasiliense-SP foi a que apresen-
tou maior percentual (12,31%), seguida da cidade de Matdo-SP com 11,42% e Gavido Peixoto com
8,90%.
Regina 2 - Distrito Industrial (ZT = 16) foi a que apresentou maior percentual (5,04%), seguida da
Jardim Quitandinha (ZT = 15) com 5,49% e Portal das Laranjeiras -

Pau Seco (ZT = 23) com 5,19% das origens das viagens declaradas. Foram varias as regides que ndo

Considerando as Zonas de Trafego (ZT 's) e suas respectivas regides, a regido do Jardim
regidao do Jardim Morumbi -

foram declaradas como origens das viagens, sobressaindo, portanto, as viagens provenientes de varias

cidades da regido, do estado e de outros estados, além da area rural.

A Tabela 4.16 apresenta os percentuais das origens das viagens declaradas em cada ZT e a Figura 4.111

a distribuicao espacial das origens.

Tabela 4.16 — Percentuais das origens das viagens declaradas por ZT - Sentido: Araraquara - Periodo:
Tarde

orto
Ferreira-SP

1 015% 21 0,15% | Dourado-SP 0 15% 0,30%
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0,00%
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0,15%
0,45%

1,93%

2,23%

2,23%
1,78%

0,15%

0,30%

0,45%

0,00%

5,49%

6,08%
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1,78%
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26

27

28

Américo
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0,00%
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20 1,78% | Dobrada-SP 0,45% | Paranavai- PR 159% Zona Rural 0,45%

Fonte: Autoria propria (2021).

Figura 4.111 — Distribuicdo espacial dos percentuais das origens das viagens declaradas por ZT - Sentido:
Araraquara - Periodo: Tarde
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Praticamente em todos os pontos pesquisados foram verificadas viagens que tinham como destinos
cidades da regido de Araraquara (Mat3o, Ibitinga, Gavido Peixoto, Ibaté, S3o Carlos, etc) como tam-

bém outras em diversas regides do estado e do pais. Excecdo foi feita no ponto LC 03 (Av. Estrada

de Ferro de Araraquara - Penitenciaria), no qual todas as viagens tinham como destino as Zonas de

Trafego (ZT ’s) pertencentes a Araraquara.

Tal como ja apresentado, na Figura 4.112 s3o apresentadas a distribuicdo espacial das ZT s e as
regides correspondentes.

Figura 4.112 — Distribuicdo espacial das ZT ’s e regibes correspondentes
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Fonte: Autoria prépria (2021).

A seguir — Figuras 4.113 a 4.120 — apresentam-se os destinos das viagens coletadas em cada um dos
pontos pesquisados.
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Figura 4.113 — LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Mat3o (pedagio)) - Sentido: Figura 4.115 — LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) - Sentido:
Araraquara - Periodo: Tarde - Zonas de Destino Araraquara - Periodo: Tarde - Zonas de Destino
LCO1 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Matio (pedagio)) - LCO4 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunte Residencial Estados) -
Sentido: Araraquara - Pericdo; Tarde Sentide: Araraquara - Periodo: Tarde
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.114 — LC 03 (Av. Estrada de Ferro de Araraquara - Penitenciaria) - Sentido: Araraquara -

. ] Figura 4.116 — LC 05 (Via de acesso Eng. Ivo Najm - Cutrale) - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde -
Periodo: Tarde - Zonas de Destino
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Fonte: Autoria prépria (2021). . ., (2021)
onte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.117 — LC 06 (Av. Presidente Vargas - Concessionaria Egydio Motors) - Sentido: Araraquara - Figura 4.119 — LC 08 (R. Domingos Zanin - Hospital de Campanha) - Sentido: Araraquara - Periodo:
Periodo: Tarde - Zonas de Destino Tarde - Zonas de Destino
LCOE (Av. Presidente Vargas - Concesslondria Egydio Motors) - LCO8 (R. Demingos Zanin - Hospital de Campanha) -
_ Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde
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Fonte: Autoria prépria (2021). Fonte: Autoria propria (2021).
Figura 4.118 — LC 07 (Rodovia Nélson Barliieri - Acesso a Gavido Peixo'to) - Sentido: Araraquara - Figura 4.120 — LC 09 (Av. Eng. Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionaria Stéfani Motors Toyota)
Periodo: Tarde - Zonas de Destino - Sentido: Araraquara - Periodo: Tarde - Zonas de Destino
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Fonte: Autoria prépria (2021). - Autoria prépria (2021)
onte: Autoria propria .

4.3.3 Sentido Externo - Periodo Manha: 06:30 as 09:30
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a) Pesquisa de Contagem Classificada de Veiculos

Tal como verificado nos resultados referentes as viagens sentido Araraquara, no sentido oposto, ex-
terno (saindo da cidade), com relacdo ao total de veiculos equivalentes, verificou-se que o ponto LC
02 (Av. Manoel de Abreu - Acesso a Américo Brasiliense) foi o que apresentou maior niimero de vei-
culos (2448,58), seguido do ponto LC 09 (Av. Eng. Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionaria
Stéfani Motors Toyota) (1985,21) e do ponto LC 08 (R. Domingos Zanin - Hospital de Campanha)
(1894,76). Por outro lado, os pontos LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada
e Matdo (pedagio)) e LC 03 (Av. Estrada de Ferro de Araraquara - Penitenciaria) apresentaram os
menores valores (459,55 e 193,76 respectivamente). A distribuicdo do total de veiculos equivalentes

em cada ponto é apresentada na Figura 4.121.

Figura 4.121 — Distribuicdo do total de veiculos equivalentes - Sentido: Externo - Periodo: Manhd

Total de Veiculos Equivalentes - Sentido: Externo
Periodo: Manha

3000

2448 58

&
8

198521

=
8

134141

=
2

Total de Veiculos Equivalentes
o o
3 8

Pontos - Linha de Contorna

mlC0{ =LCOZ =LC 03 LCOd mlLCO5 mLCO6 mLCO7F mLCO08 wmLC 09
Fonte: Autoria prépria (2021).

Com relacao a distribuicdo percentual da contagem classificada de veiculos, em todos os pontos houve
a predominancia de automdveis/utilitarios sendo responséveis, em média, por aproximadamente 75%
do total de veiculos contabilizados. Em seguida, tem-se a motocicleta (14%), caminhdes de 02 eixos
(4%), caminhdes de 03 eixos e bicicleta (3%), énibus (2%), micro-6nibus e outros com percentual
médio inferior a 1%. O ponto LC 03 (Av. Estrada de Ferro de Araraquara - Penitenciéria) foi o que
apresentou maior percentual de bicicletas (15,79%) e o ponto LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a
Bueno de Andrada e Mat3o (pedagio)) ndo contabilizou nenhum percentual. Este ltimo ponto - LC
01 - foi o que apresentou maior ocorréncia de caminhdes de 02 eixos (6,31%) e o ponto LC 05 (Via de
acesso Eng. Ivo Najm - Cutrale) a maior ocorréncia de caminh&es de 03 eixos (7,51%). A distribuicdo

percentual da contagem classificada de veiculos em cada ponto é apresentada na Figura 4.122.

Figura 4.122 — Distribuicdo percentual - Contagem classificada de veiculos - Sentido: Externo - Periodo:
Manha

Distribuigdo Percentual - Contagem Classificada de Veiculos
Sentido: Externo - Periodo: Manha
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Fonte: Autoria prépria (2021).
Considerando os intervalos horérios determinados para contagens, em alguns pontos, devido a ajustes

operacionais/fatores climaticos, houve uma pequena variacdo nos horérios de inicio/fim das mesmas.
Entretanto, tal ocorréncia nao prejudicou os resultados obtidos. Praticamente em todos os intervalos
determinados o trafego de automdveis/utilitarios foi o predominante em todos os pontos e sempre
superior as demais categorias de veiculos, seguido das motocicletas. De forma geral, o maior trafego
de veiculos foi contabilizado entre 06:30 e 08:00, seguido de flutuacdes nos intervalos horarios decor-
rentes. A contagem veicular horaria contabilizada em todos os pontos é apresentada da Figura 4.123
até a Figura 4.131.
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Figura 4.123 — Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3d - LC 01 (R. José Barbieri
Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Matdo (pedagio))

Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo; Manha
LC 01 (R. José Barbieri Meto - Acesso a Bueno de Andrade ¢ Matio [pedigio))

i

]
0718 &s OT-3007.30 s OT-4E0T-45 &3 0Q-0008:00 &5 08 150815 &s OR-3008-30 4s 08450045 4 O O006:00 &s 06180815 &s 0830
Intervalos hordrios

W® chip vaic oS
4 E & = 4

_—
=1

mAutombveis mhiotocicletas mOnbus o Micro-Onbius  ®Caminhles = Caminhles m Biciclelas = 0ubros
& Lililitdrios. (2 pinaa) {3 BuU M ais sbea)

Fonte: Autoria prépria (2021).
Figura 4.124 — Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Manha - LC 02 (Av. Manoel de
Abreu - Acesso a Américo Brasiliense)

Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Manha
LC 02 (Av. Manoe| de Abreu - Acesso a Americo Brasiliense)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.125 — Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - LC 03 (Av. Estrada de
Ferro de Araraquara - Penitenciéria)

Contagem veicular horina - Sentide: Externs - Pericds: Manha
LC 03 ( Av, Estrada de Ferre de Araraguara - Penitencidnia)
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Fonte: Autoria prépria (2021).
Figura 4.126 — Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Manh& - LC 04 (Av. Jodo Batista
de Oliveira - Conjunto Residencial Estados)

Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Manha
LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados
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Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.127 — Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - LC 05 (Via de acesso
Eng. Ivo Najm - Cutrale)

Contagem wveicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Manha
L& 05 (Via de acesso Eng. Ivo Najm - Cutrale)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.128 — Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - LC 06 (Av. Presidente
Vargas - Concessionaria Egydio Motors)

Contagem veicular korana - Sentide: Externo - Periods: Manhi
LC 06 [Av, Presidente Vargas - Concessionaria Egydio hlul:urs}
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.129 — Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - LC 07 (Rodovia Nélson
Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto)

Contagem veicular horina - Sentide: Externs - Periods: Manha
LC 0T (Rodovia Nélson Barbier - Acesso a Gavido Peixoto
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.130 — Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - LC 08 (R. Domingos
Zanin - Hospital de Campanha)

Contagem veicular horaria - Sentido; Externo - Periodo; Manha
LC 08 (R. Deminges Zanin - Hospital de Campanha)
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Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.131 — Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - LC 09 (Av. Eng. Heitor
de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionéria Stéfani Motors Toyota)

Contagem veicular korana - Sentide: Externo - Periods: Manhi
LC 09 (AY, Eng. Heitor de Souza PInMIm IFEPlrcnnusslunarla Stéfani Motors
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Fonte: Autoria prépria (2021).

b) Pesquisa Origem/Destino de Veiculos (Obs.: Neste item ndo serdo apresentados os resultados
referentes ao ponto LC 02 (Av. Manoel de Abreu - Acesso a Américo Brasiliense) pois o mesmo

serd entregue a parte)

Com relac3do as origens das viagens e considerando todos os pontos pesquisados, a regido do Jardim
Brasilia - Vila Xavier (ZT = 4) concentrou a maioria das origens das viagens declaradas (11,76%),
seguida da regido Central (ZT = 1) com 10,82%, regido do Parque Residencial Vale do Sol - Parque
lgacaba - Jardim Aguas do Paiol (ZT = 22) com 7,46% e regido do S3o José e Arredores (ZT = 7)
com 5,67%. Com excecdo das ZT s 18 e 24, ou seja, regides do Parque das Horténcias e Campus
Ville — Machados, respectivamente, todas as demais regioes da cidade foram declaradas como origens
das viagens, bem como vérias cidades da regido, do estado e de outros estados, além da area rural,

mas todas com percentuais inferiores as ja apresentadas.

A Tabela 4.17 apresenta os percentuais das origens das viagens declaradas em cada ZT e a Figura 4.132

a distribuicao espacial das origens.

Tabela 4.17 — Percentuais das origens das viagens declaradas por ZT - Sentido: Externo - Periodo: Manh3

!irassununga— !orto

1 10,82% 17 1,68% Sp 011%|  Ferreirasp  0.11%
2 0.53% 18 0,00% | Sao Carlos-SP 539 | Bocaina-SP 0.11%
3 0.84% 19 4 41% | Jaboticabal-SP (0 11% | Dourado-SP 0.21%

10

11
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13

14

15
16

11,76%

5,46%
3,26%
5,67%

3,57%

1,58%

1,79%
2,31%

3,78%
3,47%

2,21%

2,21%
1,16%

20
21
22
23

24

25

26
27

28
Américo

Brasiliense-SP
Boa Esperanca

do Sul-SP
Campinas-SP

Motuca-SP

4,83%
3,89%
7,46%
2,63%

0,00%

1,37%

0,42%
0,42%

0,74%
4,41%

0,63%

0,11%
0,32%

Piracicaba-SP
Ribeirao
Preto-SP

Usina Raizen
Bueno de

Andrada- SP

Paulinia-SP
Zona
Rural-Sitio

Laranjal
Belo

Horizonte-MG
Guariba-SP

Jau-SP
Mat3o-SP

Sorocaba-SP

Taquaritinga-SP

Descalvado-SP

0,11%
0,74%
0,11%
0,11%

0,11%

0,21%

0,21%
0,11%

0,11%
1,05%

0,21%

0,21%
0,11%

Ibaté-SP
Santos-SP
Sao Paulo-SP
Uberaba-MG
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Gavido
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Guarulhos-SP
S3o
Francisco-SP
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0,11%
0,11%
0,53%
0,11%

0,32%

0,11%

0,11%
0,11%

0,11%
0,11%

0,11%

Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.132 — Distribuicio espacial dos percentuais das origens das viagens declaradas por ZT - Sentido: Considerando que aqui estdo sendo apresentados os resultados provenientes das viagens no sentido

Externo - Periodo: Manh3 externo a Araraquara, ou seja, viagens saindo da cidade, muitos foram os destinos verificados, sobre-
tudos de viagens com destino as cidades da regido: Matdo, Américo Brasiliense, Sao Carlos, Gaviao
L{ Peixoto, dentre outras. Viagens com destino a outras regides da cidade de Araraquara também foram

A verificadas, porém, na maioria dos pontos, em menor proporcao em comparacao as cidades da regido.

Tal como ja apresentado, na Figura 4.133 s3o apresentadas a distribuicdo espacial das ZT s e as

regides correspondentes.

Figura 4.133 — Distribuicdo espacial das ZT s e regides correspondentes
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Fonte: Autoria prépria (2021).
Legenda (2021)
@ Fontos - Linha de Contormo
Sistema Vidrio _

Zonas de Trafego - % de Origens
[ 0,0000 - 2,3520

| 2,350 - 4,7040
[ 4,7040 - 7,0560
[ 7,0560 - 3,4080 0 1 2 km
B 9.4080 - 11,7600 : .

A seguir — Figuras 4.134 a 4.141 — apresentam-se os destinos das viagens coletadas em cada um dos

pontos pesquisados.

Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.134 — LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Mat3o (pedagio)) - Sentido:
Externo - Periodo: Manha - Zonas de Destino

LCO1 [R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada ¢ Matio (pedagio)) -
Sentide: Externe - Periodo: Manhd
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.135 — LC 03 (Av. Estrada de Ferro de Araraquara - Penitencidria) - Sentido: Externo - Periodo:
Manha - Zonas de Destino
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.136 — LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) - Sentido: Externo -
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Fonte: Autoria prépria (2021).
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Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.140 — LC 08 (R. Domingos Zanin - Hospital de Campanha) - Sentido: Externo - Periodo: Manh3

Figura 4.138 — LC 06 (Av. Presidente Vargas - Concessionaria Egydio Motors) - Sentido: Externo -

- Zonas de Destino
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Fonte: Autoria prépria (2021).

- Sentido: Externo - Periodo: Manh3 - Zonas de Destino

Figura 4.141 — LC 09 (Av. Eng. Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionaria Stéfani Motors Toyota)

Manha - Zonas de Destino

Figura 4.139 — LC 07 (Rodovia Nelson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) - Sentido: Externo - Periodo:
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Fonte: Autoria prépria (2021).
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a) Pesquisa de Contagem Classificada de Veiculos
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Tal como verificado nos resultados referentes as viagens sentido Araraquara em ambos os periodos
(manh3 e tarde) e as viagens no sentido oposto, externo (saindo da cidade) no periodo da manh3,
com relacdo ao total de veiculos equivalentes, no periodo da tarde verificou-se que o ponto LC 02
(Av. Manoel de Abreu - Acesso a Américo Brasiliense) foi o que apresentou maior nimero de veiculos
(1195,20), seguido do ponto LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados)
(837,88) e do ponto LC 05 (Av. Padre José de Anchieta - CPFL Atende) (771,12). Por outro lado, os
pontos LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Matdo (pedagio)) e LC 03 (Av.
Estrada de Ferro de Araraquara - Penitenciéria) apresentaram os menores valores (266,85 e 166,91
respectivamente). A distribuicdo do total de veiculos equivalentes em cada ponto é apresentada na
Figura 4.142.

Figura 4.142 — Distribuicdo do total de veiculos equivalentes - Sentido: Externo - Periodo: Tarde

Total de Veiculos Equivalentes - Sentido: Externo
Periodo: Tarde
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Com relacdo a distribuicdo percentual da contagem classificada de veiculos, em todos os pontos houve
a predominancia de automdveis/utilitarios sendo responséveis, em média, por aproximadamente 74%
do total de veiculos contabilizados. Em seguida, tem-se a motocicleta (15%), caminhdes de 03 eixos
e bicicleta (3%), énibus e caminhdes de 02 eixos (2%), micro-6nibus (1%) e outros com percentual
médio inferior a 1%. Tal como verificado nas viagens com destino a Araraquara nos dois periodos
(manh3 e tarde) e nas viagens externas a Araraquara no periodo da manhd, o ponto LC 03 (Av.
Estrada de Ferro de Araraquara - Penitenciéria) foi o que apresentou maior percentual de bicicletas
(15,24%), enquanto que em todos os demais pontos também foram verificados percentuais deste mo-
dal, embora bem menores. Caminhdes de 03 eixos foram verificados em maior porcentagem no ponto

LC 07 (Rodovia Nélson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) e caminhdes de 02 eixos no ponto LC

06 (Av. Presidente Vargas - Concessionaria Egydio Motors). A distribuicdo percentual da contagem

classificada de veiculos em cada ponto é apresentada na Figura 4.143.

Figura 4.143 — Distribuicdo percentual - Contagem classificada de veiculos - Sentido: Externo - Periodo:
Tarde

Distribuicdo Percentual - Contagem Classificada de Veiculos
Sentido: Externo - Periodo: Tarde
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Considerando os intervalos horérios determinados para contagens, em alguns pontos, devido a ajustes
operacionais/fatores climaticos, houve uma pequena variacdo nos horarios de inicio/fim das mesmas.
Entretanto, tal ocorréncia nao prejudicou os resultados obtidos. Praticamente em todos os intervalos
determinados o trafego de automdveis/utilitarios foi o predominante em todos os pontos e sempre
superior as demais categorias de veiculos, seguido das motocicletas. Por ser um periodo mais curto
que o periodo da manha, de forma geral, o trafego contabilizado se manteve constante durante todo

o periodo.

A contagem veicular horaria contabilizada em todos os pontos é apresentada da Figura 4.144 até a
Figura 4.152.
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Figura 4.144 — Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 01 (R. José Barbieri
Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Matdo (pedagio))

Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde
LC 01 [R. Jose Barbieri Meto - Acesso a Bueno de Andrade e Matio (pedagio))
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.145 — Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 02 (Av. Manoel de
Abreu - Acesso a Américo Brasiliense)

Contagem velcular hordria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde
LC 02 (Av. Manoe| de Abrew - Acesso a Américo Brasiliense

LLL L

1645 ja 1700 1700 b8 17215 171588 1730 1730 b 1745
Intervales horirios

282 %

N*® da vaiculos
]
=

o 5 8 B

mAutomdvels mMobocicletas  ® Onibus Miicro-Onibus = Caminhfes © Caminhfes wBiciclelas = Outros
& Utilsdrios (2 eionce) 1% ou mais ebos)

Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.146 — Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 03 ( Av. Estrada de
Ferro de Araraquara - Penitenciéria)

Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde
LC 03 [ Av. Estrada de Ferro de Araraquara - Penitenciaria)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.147 — Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 04 (Av. Jodo Batista
de Oliveira - Conjunto Residencial Estados)

Contagem veicular herdria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde
LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados

150 -
120 o
120 4
&
% 1 4
g
= B0 7
i
3w
=
&0 4
20 4
g4 — . —_— ——
18:30 hs 1645 645 s TT00 1700 &s 1715 11548 1730 IT:30 ke TTAS
Intervalos hordrios
mAutomaves B Molosicletas lﬁl‘ltu! Mnm—ﬁntm B Caminh Ges Camink Ses mBicicletas = Ouires

& LMo [2 smag) [3 Bu mais aixos)

Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.148 — Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 05 (Via de acesso
Eng. Ivo Najm - Cutrale)

Contagem veicular horaria - Sentido: Externg - Periodo: Tarde
LC 05 (Av. Padre Jose de Anchieta - CPFL Atende)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.149 — Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 06 (Av. Presidente
Vargas - Concessionaria Egydio Motors)

Contagem veicular horaria - Sentido: Externg - Periodo: Tarde
LC 06 (Av. Presidente Vargas - Concessiondria Egydio Motors)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 4.150 — Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 07 (Rodovia Nélson
Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto)

Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde
LC 07 [Rodovia Melson Barbieri - Acesso a Gaviao Peixota)
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Fonte: Autoria prépria (2021).
Figura 4.151 — Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 08 (R. Domingos
Zanin - Hospital de Campanha)

Contagem veicular horaria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde
LC 08 (R. Domingoes Zanin - Hospital de Campanha)
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Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.152 — Contagem veicular horéria - Sentido: Externo - Periodo: Tarde - LC 09 (Av. Eng. Heitor

de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionéria Stéfani Motors Toyota)

Contagem veicular horaria - Sentido: Externg - Periodo: Tarde
LC 09 (Av. Eng. Heiter de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionaria Stefani Motors

Toyota)
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Com relacdo as origens das viagens e considerando todos os pontos pesquisados, a regido Central
(ZT = 1) concentrou a maioria das origens das viagens declaradas (23,57%), seguida da regido do
Jardim Brasilia - Vila Xavier (ZT = 4) com 10,48%, regido da Vila Melhado - Jardim Eliana (ZT =
8) com 7,55% e regido do Jardim Morumbi - Jardim Quitandinha (ZT = 15) com 7,24%. Todas as

outras regides da cidade foram declaradas como origens das viagens, bem como algumas cidades da
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Fonte: Autoria prépria (2021).
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regiao e a area rural, mas todas com percentuais inferiores as ja apresentadas.

A Tabela 4.18 apresenta os percentuais das origens das viagens declaradas em cada ZT e a Figura 4.153

a distribuicao espacial das origens.

Tabela 4.18 — Percentuais das origens das viagens declaradas por ZT - Sentido: Externo - Periodo: Tarde
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Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.153 — Distribuicio espacial dos percentuais das origens das viagens declaradas por ZT - Sentido: Considerando que aqui estdo sendo apresentados os resultados provenientes das viagens no sentido

Externo - Periodo: Tarde externo a Araraquara, ou seja, viagens saindo da cidade e tal como no periodo da manha, muitos

foram os destinos verificados, sobretudos de viagens com destino as cidades da regido: Matao, Amé-

ghoo rico Brasiliense, Sdo Carlos, Gavido Peixoto, dentre outras. Viagens com destino a outras regides da
cidade de Araraquara também foram verificadas e seu percentuais variaram muito, em comparacao

aos percentuais verificados no periodo da manha.

Tal como ja apresentado, na Figura 4.154 s3o apresentadas a distribuicdo espacial das ZT s e as

regioes correspondentes.

Figura 4.154 — Distribuicdo espacial das ZT s e regides correspondentes
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Figura 4.155 — LC 01 (R. José Barbieri Neto - Acesso a Bueno de Andrada e Mat3o (pedagio)) - Sentido: Figura 4.157 — LC 04 (Av. Jodo Batista de Oliveira - Conjunto Residencial Estados) - Sentido: Externo -
Externo - Periodo: Tarde - Zonas de Destino Periodo: Tarde - Zonas de Destino
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Figura 4.156 — LC 03 (Av. Estrada de Ferro de Araraquara - Penitencidria) - Sentido: Externo - Periodo: Figura 4.158 — LC 05 (Av. Padre José de Anchieta - CPFL Atende) - Sentido: Externo - Periodo: Tarde -
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Fonte: Autoria propria (2021). Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 4.159 — LC 06 (Av. Presidente Vargas - Concessionaria Egydio Motors) - Sentido: Externo - Figura 4.161 — LC 08 (R. Domingos Zanin - Hospital de Campanha) - Sentido: Externo - Periodo: Tarde
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Sentido: Externo - Periodo. Tarde Sentido: Externo - Periode: Tarde
* Zonas de Desting E Zonas de Destino

8% E 18 X
45% - :
ars
5%
W%
2% g
20% -
o g F R W o ou a @ g

. - - ® . # @ R # @
po ASEEEEEEEE SRS

%

2 & R & = ® 2 & * g & & B X R A R & & FTSRESTFETHECESE S5 TCEEERGEEES
3 3 E S8 @ ";3 3 ?ﬁ H & 3 b X 2 252 3% & TR ¥ 3
= =] 4 § E = ﬂ E a 2 3 3 E E § E b1 E - ] E = o E
T 5 = ioa - g = <3i§if sE35z
2 g i@ i i FEz° S 31
@ z B | .
w L
8 g
Fonte: Autoria prépria (2021). Fonte: Autoria propria (2021).
Figura 4.160 — LC 07 (Rodovia Nélson Barbieri - Acesso a Gavido Peixoto) - Sentido: Externo - Periodo: Figura 4.162 — LC 09 (Av. Eng. Heitor de Souza Pinheiro - IFSP)/Concessionaria Stéfani Motors Toyota)
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Fonte: Autoria prépria (2021).

Fonte: Autoria propria (2021).
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[ 5.1.1 Trecho A - Rua 9 de Julho ]

TRECHO 1 - Avenida Portugal até Avenida Bonifacio

= 3,13 m (total);

2 metros (grade de escoamento até parede);

Capitulo 5

2,30m (floreira até parede);

1,30 (largura da rampa de acesso);

5,70m (largura da rua);

Mobilidade Ativa J

TRECHO 2 - Avenida Bonifacio até Avenida Feijo

Lado Esquerdo

5.1 Infraestrutura para Pedestres

= 2,57m (grade até a parede)
= 3,27 (total)

Relatédrios de Trabalho Complementares

Informacdes complementares sobre os assuntos tratados nesta secdo podem ser obtidos no Lado Direito
Relatério 67. = 3,37m (total)
?Disponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/7page_id=2818 = 142m (parede até poste)

Avenida Feijo

Foi realizado um levantamento de vias piblicas, com fotos e medidas. Os locais visitados foram

selecionados tendo em vista as particularidades das vias, prioridade de planejamento assim como de- = 30cm (da parede até o poste)
monstram a identidade local quanto a acessibilidade e areas com valorizacdo do pedestre e ciclistas. = 80cm (largura da calcada)
Vias Publicas Analisadas
assRua0ideRtulhol(trecholconhi=cidlperiEculevaiidoiComercioRSRual2ientrerverida N3o foram identificadas lixeiras para uso dos pedestres nas ruas do centro da cidade exceto algumas
940 Paulo € fuerlds Joss Benlide ao longo do trecho do Boulevar do Comércio e algumas bastante deterioradas. A Figura 5.1 mostra
8= (e Shw Eraihs (Eorliedis por mwe 3 anire Avanith bio Pauls ¢ fuenida Jose Beniddi que o Ponto de 6nibus da Rua 9 de Julho, trecho do Boulevar do Comércio entre a Avenida Feijé e
C - Terminal de IntegracZio (entre Avenida Portugal e Avenida S50 Paulo); a Avenida José Bonifacio é indicado com tinta amarela no poste de iluminac3o.

D - Rua Voluntarios da Patria (trecho conhecido por Bulevar dos OITIS — Rua 5);
E - Avenida 7 de Setembro (trecho revitalizado) entre Ruas Expedicionarios do Brasil e

Jodo Gurgel.
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Figura 5.1 — Ponto de énibus Rua 9 de Julho (Boulevar do Comércio) Figura 5.2 — Local onde as pessoas usam para guardar a bicicleta

Fonte: Autoria prépria (2020)

Fonte: Autoria prépria (2020)

Destaca-se o uso indevido da esquina para guarda de bicicleta demostra auséncia de locais apropriados
e a necessidade de paraciclos para essas areas centrais, especialmente para o Boulevar do Comercio Entre outras necessidades de adaptacio encontradas est4 a largura das rampas de acesso, pois pos-

que ndo possui Paraciclos desde seu projeto inicial (Figura 5.2). suem larguras diferenciadas e nem sempre atendem as normas. Os desenhos produzidos a partir dos

levantamentos realizados pela equipe estao na Figura 5.3.
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Figura 5.3 — Planta Esquemadtica e Perfis de Trechos: Rua 9 de Julho esquina com Avenida Espanha
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[ 5.1.2 Trecho B - Rua S3o Bento ] Figura 5.6 — Uso indevido do espaco das floreiras e esquinas do Boulevar do Comércio (Rua 9 de Julho
T esquina com Av. Feijé)

No levantamento foram identificadas as diferencas existentes nas larguras de ambos os lados das vias
e tipo de piso. Destaca-se a existéncia do projeto Boulevar do Comércio entre as Avenidas Portugal
até Av. José Bonifacio ao longo da Rua 9 de julho com floreiras (maioria desativada), bancos e

alteracdes nos projetos originais quanto ao pontos de descanso e bancos (Figuras 5.4 a 5.6).

Figura 5.4 — Rua Sdo Bento entre avenidas Feijé e Espanha

s VN

Fonte: Autoria propria (2020)

Figura 5.5 — Uso imprdprio da calcada (presenca de vendedores de frutas)

Fonte: Autoria prépria (2020)

Existe um concurso de design para novos pontos de 6nibus apds acdo publica da promotoria do Mi-
nistério Publico do Estado de S3o Paulo (MPSP), que exigiu a retirada desses pontos existentes no
local (Figura 5.7).

Fonte: Autoria prépria (2020)
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Figura 5.7 — Pontos de Onibus na Rua S3o Bento na Praca em frente a Casa da Cultura Figura 5.9 — Esquina da Rua S3o0 Bento com Av. Feijé. Calcada para pedestre estreita e acessibilidade
] fora da norma

Fonte: Autoria prépria (2020) (2020)
Fonte: Autoria prépria (2020

Fi .8 — Ponto de Taxi da Av. Portugal R do Bento - A ta d Icad . . . . - .
|gur.? 5.8 — Ponto de Taxi da Av. Portugal com Rua S3o Ben o_ _ presenta degrals na calgaqa Os desenhos produzidos a partir dos levantamentos realizados pela equipe estdo na Figura 5.10.

Fonte: Autoria prépria (2020)
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Figura 5.10 — Planta e Perfil de trecho da Rua Sdo Bento
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5.1.3 Trecho C - Terminal de Integracao

O TClI foi construido na década de 1990 no local onde ja tinha sido a antiga Rodoviaria Intermunicipal
de cidade (substituida pela atual na década de 1980). O local, apesar de estratégico em termos de
acessos e vias urbanas, encontra-se atualmente em area central com diferentes entraves. A perma-
néncia do local atende uma demanda praticamente cultural da cidade, mas é notério a sobrecarrega
as vias centrais nas quais todas as linhas devem percorrer para dar acesso ao Terminal, acesso pela

Avenida S3o Paulo e acesso pela Av. Portugal.

Figura 5.11 — Ponto de 6nibus da Av. Portugal, situado a 150m do terminal de Integracdo

Fonte: Autoria prépria (2020)

Figura 5.12 — Terminal de Integracdo (vista da Av. Portugal) esquina com Mercado Municipal

“u

Fonte: Autoria prépria (2020)

Figura 5.13 — Terminal de Integracdo (vista da Av. Portugal) com travessia de pedestre, estacionamento
de carros e motos e acessos comerciais

Fonte: Autoria prépria (2020)

5.1.4 Trecho D - Rua Voluntarios da Patria

O levantamento realizado deu prioridade as vias que caracterizam e trazem identidade a cidade de
Araraquara. O Boulevar dos Oitis, na area central da cidade com certeza é uma via que pode ser
potencializada para usos comerciais e de lazer. O pavimento de paralelepipedo faz com que o transito
ndo seja intenso, sendo inclusive alterada a sequéncia de binarios Norte e Sul, repetido o sentido
centro bairro, mesma direcdo da Rua 4 (Rua Padre Duarte), evitando dnibus, motos e outros veiculos

devido a trepidacdo do paralelepipedo, o que resulta na baixa velocidade e diferentes sons.

Figura 5.14 — Rua Voluntarios da Pétria (rua 5) — Trecho do Boulevar dos Oitis

o

Fonte: Autoria prépria (2020)

Destaque para pavimentacdo em Paralelepipedo e alargamento da calcada e colocacao de mobiliarios

(bancos, floreiras luminarias exclusivas). Também faz parte desse projeto urbanistico a insercdo do
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Figura 5.16 — Rua Expedicionarios do Brasil esquina com Av S3o Paulo (Boulevar dos Oitis) — destaque

Museu a céu aberto com uso de pedras basalticas da regido no piso das calcadas e incluem pecas ori-
para pavimentacdo em paralelepipedo

ginais com pegada de dinossauros. Auséncia de bicicletas, motos, 6nibus e volume de carros bastante

reduzido — tem caracteristicas de uma via local apesar de estar entre as 4 vias principais no sentido

centro bairro.

Fonte: Autoria prépria (2020)

5.1.5 Trecho E - Avenida 7 de Setembro ]
Fonte: Autoria prépria (2020)
Figura 5.17 — Avenida 7 de setembro (trecho revitalizado) entre Ruas Expedicionarios do Brasil e Jodo
Gurgel

Fonte: Autoria propria (2020)
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Figura 5.18 — Esquina da Avenida Sete de setembro
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Fonte: Autoria propria (2020)

Figura 5.19 — Esquina da Av. Sete de setembro - Destaque para sinalizacdo de acessibilidade, guarda
corpo das esquinas e iluminacdo para pedestre

Fonte: Autoria prépria (2020)

Os desenhos produzidos a partir dos levantamentos realizados pela equipe estdo na Figura 5.20.
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Figura 5.20 — Planta e Perfil de trecho da Avenida 7 de Setembro
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[ 5.2 Sistema Cicloviario ‘

Relatérios de Trabalho Complementares

InformacGes complementares sobre os assuntos tratados nesta secdo podem ser obtidos nos
Relatérios 8, 9 e 11°.

aDisponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818

Nesta secdo sdo apresentadas pesquisas sobre o transporte ciclovidrio de Araraquara. Foram priori-
zadas pesquisas com a data de realizacdo a partir de 2020, com o objetivo de refletir as mudancas
ocorridas no perfil de mobilidade urbana devido a pandemia de COVID-19. As pesquisas aqui apre-

sentadas s3o:

1. Pesquisa Compartilhamento de Bicicletas: Pesquisa sobre compartilhamento de bicicletas

em Araraquara;

2. Dados Transporte Cicloviario - Campus UNESP: Dados sobre o transporte cicloviario pro-
venientes do levantamento junto a comunidade sobre mobilidade para o campus universitario
da Universidade Estadual Paulista (UNESP) (em Parceria UNESP) e realizada em agosto de
2021;

3. Dados sobre o transporte cicloviario provenientes da Pesquisa Origem-Destino (OD) de Arara-

quara, concluida em julho de 2021;

4. Avaliac3do in loco de observacao e medicao de vias.

5.2.1 Pesquisa Compartilhamento de Bicicletas

O processo da pesquisa seguiu os passos abaixo:

1. Divulgacdo do link do questionario em midia social e através de e-mail oficial enviado pelo
Programa de Pds-Graduacdo em Engenharia Urbana (PPGEU) as faculdades UNESP e Uni-
versidade de Araraquara (UNIARA), envio para grupos de WhatsApp de ciclismo esportivo da

cidade de Araraquara e, finalmente, para pessoas residentes na cidade;

2. Coleta dos dados: questionario foi disponibilizado entre 19 de setembro de 2020 e 8 de novembro
de 2020, obtendo um total de 200 questionarios;

3. Tabulacdo e organizacao dos dados: etapa realizada para posterior andlise e obtencao de resul-

tados;

4. Principais resultados: auséncia de ciclovias e inseguranca quanto a assaltos e acidente estdo

entre maiores impedimentos para uso da bicicleta.

Segundo pesquisa realizada em grupo de ciclistas e simpatizantes, quanto a experiéncia com uso
bicicleta obteve-se que 28,00% do respondentes declararam fazer uso da bicicleta para atividade de
esporte e lazer e 17,50% declararam n3o saber andar de bicicleta (Figura 5.21), o que motivou mais
adiante desse plano a inclusdo de espacos infantis seguros para o inicio dessa pratica (vide Rota
Pinheirinho).

Figura 5.21 — Qual sua experiéncia com a bicicleta? Pesquisa sobre compartilhamento de bicicletas em
Araraquara

Qual sua experiéncia com a bicicleta?

\

= N&o sei andar de

bicicleta
Pedalava na infancia
e/ou adolescéncia

FPedalo na zona rural
(lazer ou esporte|

Pedalo na zona urbana
28,00% 33,00% (lazer ou esporte)

= Pedalo na zona urbana
([como meio de
fransporte)

Fonte: Autoria prépria (2022)

Quanto a faixa etdria, a maioria 31,50% declararam ter entre 31 e 40 anos, seguidos dos que declaram
ter entre 26 e 30 anos (24,00%) e entre 18 e 25 anos (15,00%) (Figura 5.22). Ou seja, 70,50% dos
respondentes corresponderam a pessoas entre 18 e 40 anos, idade altamente produtiva e com boas

condicoes de salde, em sua maioria.
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Figura 5.22 — Faixa etdria - Pesquisa sobre compartilhamento de bicicletas em Araraquara

Faixa Etdria
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31.50%

« Entre 61 e 70 anos

Fonte: Autoria prépria (2022)

No tocante as preferéncias com relacdo ao uso da bicicleta, seguranca contra acidentes, assaltos e a
presenca de ciclofaixas e bicicletarios foram considerados como fatores muito influentes para o uso da

bicicleta nos deslocamentos (Figura 5.23).

Figura 5.23 — Preferéncias com relacdo ao uso da bicicleta - Pesquisa sobre compartilhamento de
bicicletas em Araraquara
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Fonte: Autoria prépria (2022)

5.2.2 Dados Transporte Cicloviario - Campus UNESP

A pesquisa mobilidade universitaria foi aplicada no periodo de 01 junho a 30 agosto, resultando em

1.555 respostas entre alunos e servidores técnicos-administrativos e docentes do campus UNESP/A-

raraquara. Desses somente 330, ou seja 21,3% utilizavam ou pretendem utilizar bicicletas para ir ao
campus, 856, ou seja, 55,22% utilizam ou pretendem usar transporte coletivo e carro compartilhado
ou transporte por aplicativo para ir ao campus e 283, ou seja, 18,2% utilizam ou pretendem usar

carro sozinho para ir ao campus.

Esse resultado de baixa adesdo ao uso da mobilidade por bicicleta foi justificado. parcialmente com
respostas relativas as dificuldades quanto a infraestrutura cicloviaria para o campus, pouca seguranca

no trajeto e pouca infraestrutura para estacionamento das bicicletas.

A Pesquisa OD de Araraquara totalizou 2.411 pessoas entrevistadas, as quais resultaram em 5.526
viagens. Do total de entrevistados, somente 6,8% declararam utilizar bicicleta em seus deslocamentos.
Esse baixo percentual nos remete a necessidade de uma politica bastante intensa de sensibilizacdo
dos ciclistas e dos demais motoristas para respeito ao ciclista e ampliacdo da infraestrutura cicloviaria

a fim de avancar na utilizacdo desse modal.

No Mapa 5.1 [Utilizacdo de Bicicleta por Zonas de Trafego] a seguir evidencia-se o percentual de
respostas de quem ja faz uso de bicicleta, segundo as Zonas de Trafego (ZT's). E notério que em
alguns bairros, principalmente periféricos, as pessoas ja utilizam a bicicleta em seus deslocamentos,
evidenciando assim a necessidade de estruturas cicloviarias que incentivem e deem seguranca a estes
ciclistas ja existentes, bem como para os novos, incentivando-os e educando-os para o uso seguro da

bicicleta, seja para lazer ou como modal de mobilidade didrio.

No Mapa 5.2 [Possibilidade de Utilizacdo de Bicicleta por Zonas de Trafego (Presenca de Infraes-
trutura Cicloviaria)] foi evidenciado o percentual de usuérios por ZT's que utilizaria a bicicleta, caso
haja investimento em infraestrutura cicloviria (ciclovias e ciclofaixas). Para as ZT's 9, 17, 20, 24
e 25, correspondente a bairros periféricos (em especial conjunto Selmi Dei e Vale Verde, CECAP e
arredores), somente as ciclovias ndo seriam suficientes, o que nos remete a propostas mais integradas

entre modais de transporte e novos percursos.
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As principais questdes que direcionaram as propostas de rede cicloviaria, infraestrutura e politicas de
mobilidade ativa a seguir foram embasadas no questionamento quanto as condicGes que o caminho

poderia apresentar para ampliar o uso da bicicleta como opcdo de transporte em uma condicdo futura.

A presenca de ciclovias e/ou ciclofaixas foi um motivo considerado importante pela populacdo entre-
vistada de todas as ZT's, com destaque maior para a ZT 27 (Bella Vitta - Jardim Maria Luiza Il), em
praticamente todas as ZT's os entrevistados declararam ja utilizar a bicicleta atualmente e estariam
dispostos a utilizar este meio de transporte se houvesse bicicletario junto ao terminal de integracao
de 6nibus. Estes motivos para uso da bicicleta no futuro, bem como os demais, estdo presentes na
Figura 5.24.

Figura 5.24 — Motivos Uso da Bicicleta - Futuro - Pesquisa Origem-Destino de Araraquara
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Fonte: Autoria prépria (2022)

5.2.3 Ciclovias existentes

Atualmente a cidade de Araraquara apresenta somente 14,1 km de rede ciclovidria urbana (consi-
derando ambos os sentidos), construida durante os dltimos 14 anos, o que mostra um crescimento

reduzido nesta infraestrutura para uma cidade de médio porte, tal como apresentado na Tabela 5.1:

Tabela 5.1 — Rede Ciclovidria Atual de Araraquara

Comprimento
. : Ano de
Trecho Ciclovia [Km] _
construcao
(bidirecional)
1 Av. Alberto Toloi (acesso campus UNESP) 2,1 2006
Interligacdo Vereador Elias Damus (Quitandinha) -
2 . 2,6 2014
Acesso Rod. Cmte. Jodo Ribeiro de Barros
3 Avenida Antdnio Hondrio Real (Vale do Sol) 2,1 2006
4 R. José Palamone Lepre (Jardim Paraiso) 1,4 2015
R. Armando de Salles Oliveira (Vila Jose
5 o 0.9 2008
Bonifacio)
6 Av. Abdo Najn (Parque Residencial Sdo Paulo) 3,0 2016
7 R. Synésio Wyss Barreto (Parque das Horténcias) 2,0 2016
Total existente 14,1 km

Fonte: Autoria prépria (2020)

A distribuicao espacial da rede cicloviaria atual é apresentada na Figura 5.25.
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Figura 5.25 — Rede Cicloviaria Atual de Araraquara
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Fonte: Autoria propria (2022)
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5.3 Aplicacao da Metodologia DOTS em Araraquara

Relatorios de Trabalho Complementares

Informacdes complementares sobre os assuntos tratados nesta secdo podem ser obtidos no
Relatério 11°.

aDisponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818

A relatério da pesquisa a seguir foi realizada no ano de 2021, e os dados foram compartilhados do
TCC de Rafael Augusto de Oliveira (pesquisador PLANMOB)

O extinto Ministério das Cidades criou, por meio de parceria com o WRI Brasil, elaborou uma colecio
de cadernos técnicos para projetos de mobilidade urbana, sendo um deles exclusivamente voltado ao
transporte ativo, com critérios gerais para a implantacao de infraestrutura adequada para este grupo
de usuérios. Compilando normas técnicas e referéncias bibliograficas (nacionais e internacionais), o
material buscou oferecer subsidios para a concepcao, avaliacdo e aprovacdo de projetos envolvendo

calcadas, ciclovias e ciclofaixas, como forma de garantir a seguranca e acessibilidade a todas as pessoas
(BRASIL, 2017).

A concepcao de Ruas Completas busca facilitar que as pessoas atravessem as ruas, caminhem até lojas
e andem de bicicleta, mas também prevé a criacdo de uma rede viaria eficiente e solucoes sensiveis ao
contexto, favorecendo o transporte coletivo seguro para o maior nimero de usuéarios e o acesso a ele
com seguranca. As Ruas Completas coordenam varios elementos viarios — como infraestrutura, pavi-
mentacado, mobilidrio urbano, sinalizacao, iluminacdo, arvores e vegetacao — para uso, aproveitamento
e entendimento do espaco publico. Um projeto que pretenda seguir essa natureza deve contemplar a
acessibilidade em primeiro lugar, desenho inclusivo, principios de seguranca, eficiéncia para todos os
cidad3os, integracdo urbana e continuidade (WELLE et al., 2015).
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Figura 5.26 — Principais objetivos das Ruas Completas em regibes centrais das cidades
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Fonte: Maropo et al., p. 4 (2020).

Outro importante conceito que associa mobilidade ao planejamento urbano é o de Desenvolvimento
Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTS), definido pelo Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP, 2017) como um conceito de projetar os espacos urbanos para acolher pes-

soas, atividades, edificacoes e espacos pulblicos em areas integradas ao restante da cidade por um
transporte publico de qualidade e facilmente conectadas a pé ou por bicicleta.

Os conceitos de Ruas Completas e DOTS vao ao encontro de principios e diretrizes definidos pela
Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, também conhecida como Lei da Mobilidade Urbana, que
instituiu a Politica Nacional de Mobilidade Urbana. O dispositivo apresenta, entre outros principios e
diretrizes, a acessibilidade universal, o desenvolvimento sustentavel das cidades (em dimensdes socio-
econdmicas e ambientais), prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados
e dos servicos de transporte coletivo sobre o transporte individual motorizado e equidade no uso do
espaco publico de circulagdo, vias e logradouros (BRASIL, 2012).

A area de estudo, mostrada na Figura 5.27, compreende a Avenida Sete de Setembro (com com-
primento de cerca de 1,34 km, em vermelho) e os trechos das ruas Nove de Julho (cerca de 0,92
km, em azul) e Voluntérios da Patria (cerca de 0,95 km, em verde) entre a Avenida José Bonifécio

e suas intersecdes com a Avenida Sete de Setembro, com comprimento total estimado em 3,21 km.

Universidade Federal de S3o Carlos

Estdo inseridos nesses espacos, respectivamente, o Centro Comercial do Carmo e os bulevares Nove
de Julho e dos Oitis (ou Voluntérios da Patria).

Figura 5.27 — Delimitacdo da drea de estudo
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Fonte: Autoria prépria, com auxilio da ferramenta OpenStreetMap (2021).

5.3.1 Auvaliacao e Analise dos Resultados

Preliminarmente a drea de estudo foi avaliada e analisada por meio do método indicado pelo Padrdo

de Qualidade DOTS 2017 (ITDP, 2017), a fim de gerar um diagndstico inicial referente aos aspectos

observados pelo conceito em cada uma das vias. O levantamento de dados incluiu trabalhos em

campo, com registros textuais e fotograficos, além de consulta a mapas, imagens de satélite e da-
dos de um Sistema de Informac3do Geografica (SIG), documentos, mapas e projetos puiblicos, dados
estatisticos e de zoneamento urbano municipal. Alguns dados foram consultados e tratados com

auxilio da ferramenta QGIS (versdo 3.10), por meio do banco piblico de dados fornecido pelo projeto
OpenStreetMap.

Um panorama geral dos principios indicados pelo método e seus respectivos objetivos de performance
é apresentado na Figura 5.28 a seguir.
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Figura 5.28 — Panorama geral dos principios do DOTS e seus objetivos de performance

Principio Objetivo
Caminhar Criar bairros que eslimulemn as pessoas a andar a pé
: Pedalar Priorizar redes de transporte ativo
| Coneclar | Criar redes densas de ruas e caminhos

Prover acesso a sistemas de transporte coletivo de gualidade,
| confiaveis e integrados a cidade

Estimular a mistura de usos do solo, a diversidade demografica e de '

Transpore pablico

Misturar
renda
Otimizar a densidade de ocupacao de forma commespondente a
Adensar
. | capacidade do ransporte colelivo
Compactar Reestruturar as areas urbanas para encurlar as viagens casa-
| P | trabalho-casa |
Mudar Aumentar a mobilidade regulamentando o uso de estacionamentos &

de vias publicas por veiculos individuais motorizados

Fonte: Adaptado de ITDP (2017)

Ja a relacdo entre o tipo de levantamento realizado, tendo em vista a avaliacdo de cada um dos

principios, e das fontes dos dados consultados e ou levantados consta na Tabela 5.2.

Tabela 5.2 — Relacdo entre tipos de dados, levantamentos e fontes referentes ao Padrdo de Qualidade
DOTS 2017

Principio Tipo de levantamento Fontes de dados

Condicao das calcadas

Condicao das travessias

Caminhar - —
Condicdo das fachadas dos edificios

Elementos de sombra e abrigo nas calcadas

Condicio d 5 de bicicl Levantamento
ondicdo das vias para uso de bicicleta de campo

Estacionamento de bicicletas em estacdes

Pedalar de transporte coletivo

Estacionamento de bicicleta em edificios

Acesso de bicicletas aos edificios

Comprimento das quadras

Conectar —
Conectividade

Distancia de caminhada até um ponto de

Transporte publico Mapas e imagens de

acesso ao transporte coletivo satélite
Distancia de caminhada a servicos locais
Distancia de caminhada a parques e
. espacos de lazer
Misturar
Usos do solo Zoneamento urbano
. : - municipal e
Porcentagem de unidades residenciais P
levantamento de

voltadas a habitacdo popular campo

Fonte: Adaptado de ITDP (2017).

Na Tabela 5.3 a seguir apresenta-se a relacdo entre tipos de dados e levantamentos assim como as

fontes a serem obtidos os dados conforme padrdo DOTS 2017

Tabela 5.3 — Relacdo entre tipos de dados, levantamentos e fontes

Principio Tipo de levantamento Fontes de dados
Densidade
n3o residencial Calculos, dados
Adensar Densidade estatisticos e de
residencial zoneamento urbano municipal
Insercdo
urbana Mapas, imagens de
Compactar Opcdes de satélite e dados de

transporte coletivo zoneamento urbano municipal

Estacionamento

fora da via

Densidade de acessos Mapas, imagens de

Mudar satélite e levantamento

de veiculos motorizados

Area destinada as de campo

pistas de rolamento

Fonte: Adaptado de ITDP (2017).

Destaca-se no método como importante objetivo a ser alcancado que a criacdo de novos espacos urba-
nos respeite o contexto local, a comunidade que ali reside e frequenta, suas identidades, necessidades
e prioridades, os usos do solo presentes e suas relacGes com os préprios edificios. Que os espacos
publicos sejam vibrantes e atrativos como espaco de permanéncia (e n3o apenas de passagem), ca-
pazes de fornecer atividades sociais, civicas e recreacionais. E que esses espacos ainda melhorem a
sustentabilidade ambiental da cidade (principalmente por meio da vegetacdo urbana e paisagismo,
seus maiores aliados), reduzindo os efeitos de ilhas de calor, escoamento de &guas pluviais, reducdo

do consumo de energia e da emissao de gases do efeito estufa.

Assim, como ha incentivo pela ocupacdo das ruas pelas pessoas e seus deslocamentos, espera-se
uma melhora na qualidade e vitalidade das atividades econémicas, pois ha mais pessoas e bens se
movendo pela cidade. Ou seja, as Ruas Completas devem ser inclusivas e favorecer a igualdade social,
removendo barreiras e oferecendo oportunidades para todas as idades, rendas, géneros, habilidades
e grupos sociais - realcando a necessidade da participacdo social em todas as suas etapas. E por
serem sensiveis a tao diferentes demandas, devem, ainda, ser flexiveis e aptas a se adaptar as mudan-
cas de necessidades e prioridades ao longo do tempo, considerando beneficios econdémicos, sociais e

ambientais, seus custos e ainda sua construcdo, operacao e manutencao.

Com efeito, o projeto de uma rua que seja considerada completa deve atingir varios objetivos e atender
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as necessidades e demandas de todos os seus usuarios, cumprindo plenamente sua funcdo como via
publica. Caso um ou varios desses objetivos ndo sejam atingidos, a rua nao pode ser considerada
completa - jad que, assim, uma ou mais diretrizes n3o sao respeitadas e, consequentemente, um ou
varios grupos de usuarios nao sao adequadamente atendidos. A Figura 5.29 resume todas as diretrizes

discutidas apontadas nesta subsec3o e indicadas por Toronto (s.d.b.).

Figura 5.29 — Resumo das diretrizes gerais para projetos de Ruas Completas

T

Eixos | Objetivos

| Melhorar a seguranca e a acessibilidade
Oferecer as pessoas escolhas e redes

| conectadas

| Promover uma vida saudavel e aliva

| Respeitar o contexto local |

| Criar espagos piblicos vibrantes e atrativos |
Melhorar a sustentabilidade ambiental

: Oferecer suporte a vitalidade econdmica

| Favorecer a igualdade social

| Ser flexivel e com bom custo-beneficio

Ruas para pessoas

Ruas pela criagio de novos espagos

Ruas pela prosperidade

Fonte: Adaptado de Toronto (s.d.b)

5.3.2 Diagnéstico Preliminar da Area de Estudo

A area de estudo é composta por trés diferentes vias (conforme indicado em figura 2), cada uma
diagnosticada individualmente em relacdo aos aspectos relacionados ao conceito de DOTS. As obser-
vacOes, apontamentos, justificativas e discussGes referentes a cada uma das pontuacdes atribuidas,

de acordo com o método proposto, sao apresentados nas subsecdes a seguir.

A compilacdo de todas as informacdes, valores numéricos e pontuacGes parciais podem ser consulta-
dos no quadro resumo ao final deste diagndstico — pesquisa quali-quantitativa em vias urbanas com
projetos urbanisticos de Araraquara.

[ 5.3.2.1 Analise DOTS da Rua Nove de Julho ]

A Rua Nove de Julho, popularmente conhecida pelos municipes por “Rua 2" e, em tempos mais
antigos, por “Rua do Comércio”, é um dos mais importantes corredores comerciais e de servicos de
Araraquara, além de ser um importante corredor de transporte coletivo, uma vez que varias linhas dei-
xam o Terminal Central de Integracdo (TCl) e tém a via como parte de seu itinerdrio. A intervencdo
urbanistica na via (realizada em 2006) originou o Bulevar Nove de Julho, contido entre as avenidas

Portugal e José Bonifacio, em um trecho de quatro quadras.

Nesta etapa do trabalho, a via conquistou 59 pontos dos 100 possiveis apontados pelo método. Essa

pontuacdo garante a classificacdo de padrao Bronze no ranking do Padrao de Qualidade DOTS 2017

(ITDP, 2017), ou seja, a via satisfaz a maior parte dos objetivos e principios associados as
melhores praticas de DOTS inclusivo.

As analises referentes a cada um dos principios avaliados no trecho da via em estudo s3o apresentadas

nas subsecdes a seguir.

(Principio 1: Caminhar)

A via conta com um total de 19 segmentos da rede de pedestres (parte deles integrando o Bulevar Nove
de Julho), dos quais 14 foram considerados qualificados. Considerando os critérios técnicos apontados
pela ABNT NBR 9050:2020 (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS, 2020) e apon-
tamentos feitos pelo extinto Ministério das Cidades (BRASIL, 2017) e por Santos et al. (2017) em
relacdo ao dimensionamento adequado (referente as larguras minimas de suas faixas), acessibilidade
e continuidade das calcadas (referente a auséncia de obstaculos e tratamento de desniveis maiores de
5 mm de altura), os demais 5 segmentos da rede de pedestres foram considerados n3o qualificados
por apresentarem uma ou mais irregularidades capazes de comprometer o deslocamento de pessoas

com mobilidade reduzida nestes trechos.

Assim sendo, como apenas 74% da rede de pedestres pode ser considerada acessivel, nenhuma pon-
tuacdo pode ser atribuida as calcadas (dos 3 pontos possiveis), embora o aspecto geral e manutencdo
dos segmentos tenha se mostrado regular. Na Figura 5.30 é possivel observar alguns locais onde
o mobilidrio urbano invade a faixa livre (ou trecho equivalente), reduzindo a largura disponivel (Fi-
gura 5.30a) ou obstruindo e desviando a passagem de pedestres (Figura 5.30b). J4 na Figura 5.31 é
possivel observar outro local com condicGes e dimensionamento adequados das faixas que compdem

a calcada, sem prejuizos ou impedimentos aos transeuntes.
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(a) Sinalizacdo vertical (b) Parada de énibus

Figura 5.30 — Trechos onde o mobilidrio urbano invade a faixa livre na Rua Nove de Julho

Fonte: Autoria prépria (2021)

Figura 5.31 — trecho com calcada adequada na Rua Nove de Julho

Fonte: Autoria prépria (2021).

Em relacdo as travessias, das 10 intersecOes que exigem estruturas especiais para a seguranca dos
pedestres (como faixas de travessia, iluminacdo noturna adequada e rebaixamentos das calcadas etc.),
apenas 7 foram consideradas qualificadas. As 3 intersecdes consideradas ndo qualificadas foram iden-
tificadas com acessibilidade prejudicada, ja que apresentam rebaixamentos das calcadas desconformes
com critérios e parametros técnicos apontados pela ABNT NBR 9050:2020 ou nem mesmo existem
(Figura 5.32). Assim, embora todas as intersecdes sejam demarcadas (possuem faixa de pedestres
em estado bom ou regular) e semaforizadas, apenas 70% delas sdo consideradas acessiveis, ndo sendo

possivel atribuir nenhuma pontuacdo as travessias (de 3 pontos possiveis).

1Uma fachada visualmente ativa permite a conexdo visual entre calcadas e vias de pedestres com o interior da edificacdo no nivel térreo, por meio de janelas e materiais parcial ou completamente transparentes ou espacos abertos (ITDP, 2017).
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Figura 5.32 — Auséncia de rebaixamento de calcadas em travessia na Rua Nove de Julho

Fonte: Autoria prépria (2021).

Em relacdo as fachadas, no que se refere a fachadas que sdo visualmente ativas!, todos os segmen-
tos de calcada foram considerados qualificados. Por se tratar de uma via com uso predominante de
comércio e servicos, fluxo didrio de pessoas consideravel e largura menor de 20 m, todos os 9 segmen-
tos de calcada (as calcadas de ambos os lados contam como um neste critério) foram considerados
com fachadas ativas, existindo conexdo visual as atividades no interior e exterior dos edificios, assim

atingindo a pontuacdo maxima de 6 pontos.

Ainda em relacdo as fachadas, no que se refere a fachadas que sdo fisicamente permeéveis?, existem
cerca de 267 acessos qualificaveis ao longo da rede de pedestres. Como a extens3do total de fachada
adjacente a ela é de 16,95 m a cada 100 m, tem-se uma média de 15,75 entradas a cada 100 m de
face de quadra. Assim, por ser muito maior a média exigida de 5 entradas a cada 100 m de face de

quadra para a pontuacao maxima, sdo atribuidos os 2 pontos possiveis.

Por fim, em relacao a presenca de elementos de sombra e abrigo, oferecidos pela vegetacao, mobiliario
urbano e pelos edificios, 14 dos 19 segmentos de calcada foram considerados qualificados. Os 5 seg-
mentos restantes ndo oferecem (em quantidade ou eficiéncia) elementos que protejam os pedestres da
exposicdo ao sol em periodos de pico ou da chuva. Assim, como apenas 74% do total é considerado

qualificado, n3o é possivel atribuir nenhuma pontuacdo para sombra e abrigo, de 1 ponto possivel.

Com efeito, dos 15 pontos possiveis dentro do principio relacionado a caminhada (ou seja, ligado aos

pedestres), a via atingiu 8 pontos, conforme indicado na Tabela 5.4.

Tabela 5.4 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Caminhar”

Métrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Calcadas 0 3
Travessias 0 3
Fachadas visualmente ativas 6 6
Fachadas fisicamente permeaveis 2 2
Sombra e abrigo 0 1
Total 8 15

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 2: Pedalar )

A via é composta por 9 segmentos de via, dentre os quais nenhum pode ser considerado para uso
seguro de bicicletas®, ja que a velocidade maxima regulamentada é de 40 km/h e n3o existe nenhum
tipo de infraestrutura nem algum mecanismo que permita o compartilhamento dos espacos entre
bicicletas e veiculos motorizados ou bicicletas e pedestres. Ademais, como n3o existe nenhum tipo de
rede cicloviaria dentro de 200 m e existe mais de um edificio cujos acessos estdo a mais de 200 m de
distancia a pé de uma via segura para uso de bicicletas, ndo é possivel atribuir nenhuma pontuacao

em relacdo a rede cicloviaria, de um maximo de 2 pontos possiveis.

Em relacdo ao estacionamento para bicicleta nos edificios, é estimado que 19 edificios sejam aplicaveis,
dos quais pode-se identificar o fornecimento de estacionamento para bicicleta em 2 deles. Assim, com
apenas 11% do total, n3o é possivel atribuir nenhuma pontuac3o a esse objeto, de 1 ponto possivel.
Ainda, considerou-se que o acesso de bicicletas aos edificios residenciais é permitido, sendo atribuida

a pontuacdo maxima possivel de 1 ponto.

Por fim, como n3do existe nenhuma estacdo de transporte de média e alta capacidade no municipio e,
portanto, ndo ha como oferecer estacionamento para bicicletas em suas instalacdes (com a finalidade
de proporcionar a transferéncia de modais e otimizacdo do sistema), ndo é possivel atribuir nenhuma

pontuacdo para esse fim, de 1 ponto possivel.

Com efeito, dos 5 pontos possiveis dentro do principio relacionado ao uso de bicicletas (ou seja, ligado

aos ciclistas), a via atingiu apenas 1 ponto, conforme indicado na Tabela 5.5.

2Uma fachada fisicamente permeavel permite a conexdo fisica ativa e o acesso de pedestres por meio de entradas e saidas de lojas, sagudes de edificios, galerias, passagens, entradas de parques e pracas publicas, entre outros (ITDP, 2017).
30 requisito para ter condicdes seguras e completas para o uso de bicicleta em vias que permitam o compartilhamento da pista com veiculos motorizados sem infraestrutura segregadora ou delimitadora é ter velocidade méxima regulamentada de 30

km/h (ITDP, 2017).
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Tabela 5.5 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Pedalar”

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Rede cicloviaria 0 2
Estacionamento para bicicletas nas estacoes 0 1
de transporte coletivo
Estacionamento para bicicletas nos edificios 0 1
Acesso de bicicletas aos edificios 1 1
Total 1 5

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 3: Conectar )

Com relacdo as quadras, a via é inserida em um total de 18 quadras, com 2 delas com comprimento
maior que 150 m, o que leva a impossibilidade de atribuir uma pontuac&o para quadras pequenas (de

10 pontos possiveis), mesmo que as demais tenham comprimento menor que 110 m.

Ja em relacdo a conectividade, hd um total de 10 intersecdes de veiculos motorizados, enquanto ha
um total de 10,75 intersecdes de pedestres. Com uma razdo de 1,08 (maior que 1), pode-se atribuir

1 ponto para conectividade priorizada, de 5 pontos possiveis.

Com efeito, dos 15 pontos possiveis dentro do principio relacionado a conectividade da rede de pe-

destres, a via atingiu apenas 1 ponto, conforme indicado na Tabela 5.6.

Tabela 5.6 — Resumo da pontuagdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Conectar”

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Quadras pequenas 0 10
Conectividade priorizada 1 5
Total 1 15

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 4: Transporte Publico)

Embora este principio seja avaliado, ele n3o recebe nenhum tipo de pontuacdo como os demais,
porém é um requisito a ser atendido que qualquer edificio dentro da area de estudo esteja a uma
distancia maxima de caminhada até um ponto de acesso ao transporte coletivo (neste caso o servico
convencional por meio de 6nibus) de 500 m. No caso da Rua Nove de Julho, a distdncia maxima

estimada é de 454 m, ou seja, a via atende ao requisito DOTS.

(Principio 5: Misturar)

A via é um importante corredor comercial e de servicos da cidade, cujo segmento mais valorizado é

o das quadras que compdem o Bulevar Nove de Julho. Para avaliacdo das areas construidas den-
tro da area em estudo, foram considerados todos os edificios (e respectivos lotes ou projecdes, em
alguns casos) com a frente ou entradas voltadas a via (destacada em cinza), conforme indicado na
Figura 5.33. Neste trecho, por exemplo, os poligonos em azul (representando uso comercial e de
servicos) e vermelho (representando uso misto) tém suas areas computadas no célculo, enquanto os

poligonos em ciano (sem representagdo) n3o.

Figura 5.33 — Representacdo das dreas construidas computadas nos cilculos

Fonte: Autoria propria, com auxilio da ferramenta OpenStreetMap (2021).

O trecho em estudo conta com uma éarea construida estimada em 61.581,10 m? e com a presenca
de alguns edificios e unidades residenciais, cuja rea estimada é de 8.865,70 m? (cerca de 14% do
total). O uso n&o residencial, predominante, tem é4rea estimada em 52.715,40 m?, correspondendo a

cerca de 86% da area total construida. Dessa maneira, como o uso residencial corresponde a menos
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de 15% da &rea total construida, a via n3o é considerada internamente complementar*, ou seja, os

usos do solo presentes nao sao complementares.

Para a avaliacdo da Area de Estacdo, sugerida pelo método em estudo, utilizou-se como referén-
cia (observacdo vélida para as trés vias em estudo) a quadra e o entorno imediato (como realizado
anteriormente) correspondentes a cada um dos pontos de acesso ao transporte coletivo (pontos de
parada), uma vez que ndo existem estacOes de transporte de média e alta capacidade na érea em
estudo (nem no municipio) e a estacdo de transporte coletivo convencional existente (denominada

Terminal Central de Integracdo) situa-se fora de sua abrangéncia.

Assim, quando observada a relacdo entre as areas destinadas aos usos presentes na Area de Estacao,
cujo total é estimado em 14.907,10 m?, o uso residencial corresponde a 3.470,40 m? (cerca de 23%
do total), enquanto o uso n3o residencial corresponde a 11.436,70 m? (cerca de 77% do total). Com
efeito, como novamente nao ha equilibrio nessa distribuicdo, a via ndo é considerada complementar
também no contexto local®. Ou seja, em relacio aos usos complementares do solo, a via ndo pode

receber nenhum dos 8 pontos possiveis neste critério.

Em relacdo ao acesso a servicos locais, todos os 97 edificios da area possuem suas entradas a menos
de 500 m de distancia a pé de fornecedores de alimentos e 1.000 m de escolas primarias e unidades de
saude ou farmaécias, resultando na pontuacdo maxima possivel para a via neste critério, de 3 pontos.
O mesmo ocorre em relacdo ao acesso a parques e espacos de lazer, com todas as entradas dos edi-
ficios a menos de 500 m de distancia a pé até algum desses locais, resultando na pontuacdo méaxima

possivel neste critério, de 1 ponto.

Em relacdo a habitacdo, das 87 unidades habitacionais estimadas na area, cerca de apenas 5 foram
consideradas de habitacdo popular, observados os critérios de classificacao e caracterizacao de resi-
déncias de padrées R5 — Econémico e R4 — Simples, estabelecidos no Anexo | da Lei complementar
n® 882, de 6 de dezembro de 2017 (ARARAQUARA, 2017). Assim sendo, como apenas 6% das
unidades s3o destinadas a habitacdo popular, pode ser atribuido 1 ponto para a via nesse critério, de

um maximo de 8 possiveis.

Ainda, por se tratar de um diagnéstico preliminar, supde-se ndao ocorrer nenhuma alteracdo no nu-
mero de unidades residenciais da area, ou seja, que as 87 unidades habitacionais estimadas sejam
preservadas, atingindo a pontuacdo maxima de 3 pontos neste critério. O mesmo ocorre para as 96
unidades de negdcios e servicos estimados na area, atingindo a pontuacdo maxima de 2 pontos em

seu critério equivalente.

Com efeito, dos 25 pontos possiveis dentro do principio relacionado a mistura de usos do solo e

diversidade demografica e de renda, a via atingiu apenas 10 pontos, conforme indicado na Tabela 5.7.

Tabela 5.7 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Misturar”

Métrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Usos complementares 0 8
Acesso a servicos locais 3 3
Acesso a parques e espacos de lazer 1 1
Habitac3o popular 1 8
Preservaciao de moradias 3 3
Preservacdo de negbcios e servicos 2 2
Total 10 25

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 6: Adensar )

Para a avaliacao da densidade n3o residencial presente na via optou-se pela utilizacdo do Coeficiente
de Aproveitamento (CA), conforme indicado pelo método como alternativa aceitavel. A base de
referéncia adotada (para fim de comparacdo) é o CA indicado no Plano Diretor e Politica de De-
senvolvimento Ambiental de Araraquara - PDPDA (ARARAQUARA, 2014) para a area, classificada
como Zona Especial Miscigenada (ZOEMI), Area Especial de Interesse Urbanistico (AEIU) e Area da
Cidade Compacta e Ocupacido Prioritaria (ACOP). Para a zona ZOEMI-AEIU-ACOP o CA basico é
de 1,50.

Com efeito, para a Rua Nove de Julho, considerando os 52.715,40 m? de area estimada de uso ndo
residencial nos 32.833,80 m? de 4rea destes terrenos, o CA (razdo entre os dois valores) resultante é
de 1,61. Assim, como a densidade n3o residencial é maior do que a da base de referéncia e a distancia
a pé mais longa até a estacao de transporte coletivo mais préxima é de 454 m, é possivel atribuir a

via 0 maximo possivel de 7 pontos.

Quanto a densidade residencial (medida por meio da densidade de unidades habitacionais), conside-
rando a estimativa de unidades habitacionais em 87 e a area destes terrenos em 0,22 ha, obtém-se
uma razdo de 395,45 unidades/ha. O célculo da base de referéncia (para fim de comparacdo) também
leva em consideracdo a densidade bruta residencial indicada no PDPDA (ARARAQUARA, 2014), que
para a zona ZOEMI-AEIU-ACOP é de 150 a 700 habitantes/ha.

Assim, para definir uma base de referéncia, admitindo que cada unidade habitacional comporte, em
média, 3 habitantes e a densidade residencial média (do intervalo) de 425 habitantes/ha, sdo esti-
madas 141,67 unidades/ha. Logo, como a densidade residencial da via é maior do que a da base de

referéncia, é possivel atribuir a via a pontuacao méaxima possivel de 8 pontos.

“Entende-se por complementariedade interna se o uso residencial corresponder a n3o menos de 15% e n3o mais de 85% da érea total construida (ITDP, 2017).
®Entende-se por complementariedade no contexto local (referente 3 Area de Estacdo) quando a incidéncia de uso residencial corresponder entre 40% e 60% da area construida ou a proporc3o de area construida destinada a usos residenciais e n3o

residenciais for entre 50%/50% (ITDP, 2017).
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Com efeito, dos 15 pontos possiveis dentro do principio relacionado a densidade de ocupacdo de forma

otimizada, a via atingiu todos, conforme indicado na Tabela 5.8.

Tabela 5.8 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Adensar”

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Densidade nao residencial 7 7
Densidade residencial 8 8
Total 15 15

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 7: Compactar )

A via em estudo situa-se na regiao central do municipio, totalmente inserida em uma area urbanizada
em todos os seus limites. Ou seja, quanto a insercdo urbana, pode ser atribuida a pontuacao maxima

prevista de 8 pontos neste critério.

Ja em relacdo as opcdes de transporte coletivo, a via ndo é atendida por linhas de média e alta
capacidade ou por sistema de bicicletas compartilhadas ou publicas (como todas as demais vias do
municipio), apenas por linhas regulares de transporte coletivo convencional. Assim, é atribuido apenas

1 ponto neste critério, de um maximo possivel de 2 pontos.

Com efeito, dos 10 pontos possiveis dentro do principio relacionado ao encurtamento de viagens

casa-trabalho em éareas urbanas, a via atingiu 9 pontos, conforme indicado na Tabela 5.9.

Tabela 5.9 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Compactar”

Com efeito, pode ser atribuida a via a pontuacdo maxima de 8 pontos no critério de estacionamento

fora da via, uma vez que a relac3o entre as areas é menor que 10%.

Em relacdo ao acesso destinado aos veiculos, foram contabilizadas 17 conexdes que interceptam a
rede de pedestres, formada por cerca de 1.695,22 m de extensdo de faces de quadra. Considerando
essa extens3o a cada 100 m de face de quadra (16,95 m/100 m), tem-se uma densidade média de
1,00 acesso/100 m de face de quadra. Assim, pode ser atribuida a via a pontuacdo maxima de 1

ponto no critério de densidade média de acessos de veiculos.

Por fim, em relacdo a area total destinada aos veiculos, é estimada uma éarea total das pistas de
rolamento e estacionamento em 6.452 84 m?, que corresponde a cerca de 7% da area total em estudo
de 90.167,24 m2. Assim sendo, a via atinge a pontuacdo maxima de 6 pontos neste critério, uma vez

que a relacdo entre as areas é menor que 15%.

Com efeito, dos 15 pontos possiveis dentro do principio relacionado ao aumento da mobilidade regu-
lamentando o uso de estacionamentos e vias publicas por veiculos motorizados, a via atingiu todos,

conforme indicado na Tabela 5.10.

Tabela 5.10 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no principio “Mudar”

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Insercao urbana 8 8
Opcodes de transporte coletivo 1 2
Total 9 10

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 8: Mudar)

A via em estudo é composta por duas faixas de rolamento destinadas a veiculos motorizados, com uma
terceira faixa adicional de estacionamento no trecho anterior ao do bulevar Nove de Julho. Ou seja,
a area destinada ao estacionamento destes veiculos é majoritariamente fora da via, nas dependéncias

dos edificios ou em espacos que cobram por esse servico.

Assim, considerando a area agregada de estacionamento fora da via estimada em 4.021,43 m?, é

possivel perceber que este valor corresponde a apenas 4% da érea total em estudo de 90.167,24 m2.

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Estacionamento fora da via 8 8
Densidade de acessos de veiculos 1 1
Area das pistas de rolamento 6 6
Total 15 15
Fonte: Autoria prépria (2021).
[ 5.3.2.2 Analise DOTS da Rua Voluntarios da Patria ]

A Rua Voluntarios da Patria, popularmente conhecida pelos municipes por “Rua 5", é outro impor-
tante corredor comercial e de servicos de Araraquara, além de ser um importante corredor histérico e

cultural, sitio de arvores da espécie oiti tombadas pela Lei ordinaria n® 3.556, de 12 de dezembro de
1988 (ARARAQUARA, 1988).

A intervencdo urbanistica na via (realizada em 2007) originou o Bulevar dos Oitis, contido entre as
avenidas Sete de Setembro e José Bonifacio, em um trecho de nove quadras. O tratamento realizado
difere dos demais em estudo por ter preservado nao apenas a vegetacao caracteristica, como também
o leito carrocavel em paralelepipedos e os passeios revestidos em arenito basaltico. Vale destacar que
estes, por sua vez, também abrigam um museu a céu aberto, com vestigios fossilizados de dinossauros
e outros animais pré-histéricos (ARARAQUARA, 2007a, 2007b, 2007c).

Nesta etapa do trabalho, a via conquistou 67 pontos dos 100 possiveis apontados pelo
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método. Essa pontuacdo garante a classificacao de padrao Bronze no ranking do Padrao
de Qualidade DOTS 2017 (ITDP, 2017), ou seja, a via satisfaz a maior parte dos objetivos

e principios associados as melhores praticas de DOTS inclusivo.

(Principio 1: Caminhar )

A via conta com um total de 19 segmentos da rede de pedestres, dos quais todos foram considerados
qualificados, de acordo com os critérios apresentados em 4.3.1.1. As calcadas possuem boa largura
atil e quase nenhum tipo de obstéaculo para os pedestres (exceto em alguns poucos pontos onde é
necessario algum tipo de manutencdo simples), quase em sua totalidade em arenito em bom estado
de conservacdo. O mobilidrio urbano, em geral em conservacdo regular, ndo oferece dificuldades ao
deslocamento dos transeuntes, mesmo em trechos onde had diminuicdo da faixa livre por conta da

dimens3o das raizes das arvores, por exemplo.

Assim sendo, como toda a rede de pedestres pode ser considerada acessivel, pode ser atribuida a
via a pontuacdo maxima de 3 pontos em relacao as calcadas. Na Figura 5.34 é possivel observar a
condicdo geral da infraestrutura destinada aos pedestres, com pouco ou nenhum prejuizo em casos de
diminuic3o da largura da faixa livre (Figura 5.34a) ou de presenca de mobiliario urbano, como placas,

bancos, floreiras etc (Figura 5.34b).

(a) Diminuicio da faixa livre (b) Mobilirio urbano
Figura 5.34 — Condic3o geral das calcadas da Rua Voluntarios da Patria

Fonte: Autoria prépria (2021)

Em relacdo as travessias, das 10 intersecdes que exigem estruturas especiais para a seguranca dos
pedestres, apenas 2 foram consideradas qualificadas. As demais 8 intersecdes consideradas nao quali-
ficadas ndo apresentam a delimitacdo de faixas de pedestres ou apresentam parcialmente (em apenas
uma das vias), com a condicdo geral da sinalizacdo horizontal com pouca ou nenhuma manutencgo.
A sinalizacdo vertical se apresenta em condicdo regular, hd poucas ocorréncias de seméaforos no tre-
cho em estudo e alguns rebaixamentos das calcadas e pontos do pavimento carecem de manutencao,

como ¢é possivel observar na Figura 5.35.

Assim, como apenas 20% das intersecées sdo consideradas acessiveis, ndo é possivel atribuir nenhuma

pontuacdo as travessias (de 3 pontos possiveis).

Figura 5.35 — Condicdo geral das travessias da Rua Voluntarios da Patria

Fonte: Autoria prépria (2021).

Em relacdo as fachadas, no que se refere a fachadas que sdo visualmente ativas, todos os segmentos de
calcada foram considerados qualificados. Por se tratar de uma via com uso predominante de comércio
e servicos, fluxo didrio de pessoas consideravel e largura menor de 20 m, todos os 9 segmentos de

calcada (as calcadas de ambos os lados contam como um) foram considerados com fachadas ativas,
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existindo conexdo visual as atividades no interior e exterior dos edificios, assim atingindo a pontuacdo

méaxima de 6 pontos.

Ainda em relacdo as fachadas, no que se refere a fachadas que s3o fisicamente permedveis, existem
cerca de 117 acessos qualificaveis ao longo da rede de pedestres. Como a extensdo total de fachada
adjacente a ela é de 16,62 m a cada 100 m, tem-se uma média de 7,04 entradas a cada 100 m de
face de quadra. Assim, por ser maior a média exigida de 5 entradas a cada 100 m de face de quadra

para a pontuacdo maxima, sdo atribuidos os 2 pontos possiveis.

Por fim, em relacdo a presenca de elementos de sombra e abrigo, oferecidos principalmente pela
arborizacdo, todos os 19 segmentos de calcada foram considerados qualificados. Assim, como 100%
do total é considerado qualificado, é possivel atribuir a pontuacao maxima para sombra e abrigo, de

1 ponto.

Com efeito, dos 15 pontos possiveis dentro do principio relacionado a caminhada (ou seja, ligado aos

pedestres), a via atingiu 12 pontos, conforme indicado na Tabela 5.11.

Tabela 5.11 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntdrios da Patria no principio “Caminhar”

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Calcadas 3 3
Travessias 0 3
Fachadas visualmente ativas 6 6
Fachadas fisicamente permeaveis 2 2
Sombra e abrigo 1 1
Total 12 15

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 2: Pedalar)

A via é composta por 9 segmentos de via, dentre os quais nenhum pode ser considerado para uso
seguro de bicicletas, ja que a velocidade maxima regulamentada é de 40 km/h e n3o existe nenhum
tipo de infraestrutura nem algum mecanismo que permita o compartilhamento dos espacos entre
bicicletas e veiculos motorizados ou bicicletas e pedestres. Ademais, como n3do existe nenhum tipo de
rede cicloviaria dentro de 200 m e existe mais de um edificio cujos acessos estao a mais de 200 m de
distancia a pé de uma via segura para uso de bicicletas, ndo é possivel atribuir nenhuma pontuacao

em relacdo a rede cicloviaria, de um maximo de 2 pontos possiveis.

Em relacdo ao estacionamento para bicicleta nos edificios, é estimado que 12 edificios sejam aplica-
veis, dos quais pode-se identificar o fornecimento de estacionamento para bicicleta em 7 deles. Assim,

com 58% do total, ndo é possivel atribuir nenhuma pontuacdo a esse objeto, de 1 ponto possivel.

Ainda, considerou-se que o acesso de bicicletas aos edificios residenciais é permitido, sendo atribuida

a pontuacao maxima possivel de 1 ponto.

Por fim, como ndo existe nenhuma estacdo de transporte de média e alta capacidade no municipio
e, portanto, ndo ha como oferecer estacionamento para bicicletas em suas instalacGes, ndo é possivel

atribuir nenhuma pontuacdo para esse fim, de 1 ponto possivel.

Com efeito, dos 5 pontos possiveis dentro do principio relacionado ao uso de bicicletas (ou seja, ligado

aos ciclistas), a via atingiu apenas 1 ponto, conforme indicado na Tabela 5.12.

Tabela 5.12 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria no principio “Pedalar”

Métrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Rede cicloviaria 0 2
Estacionamento para bicicletas nas estacoes 0 1
de transporte coletivo
Estacionamento para bicicletas nos edificios 0 1
Acesso de bicicletas aos edificios 1 1
Total 1 5

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 3: Conectar)

Com relacdo as quadras, a via é inserida em um total de 18 quadras, com 2 delas com comprimento
maior que 150 m, o que leva a impossibilidade de atribuir uma pontuac3o para quadras pequenas (de

10 pontos possiveis), mesmo que as demais tenham comprimento menor que 110 m.

Ja em relacao a conectividade, hd um total de 10 intersecOes de veiculos motorizados, enquanto ha
um total de 10,75 intersecdes de pedestres. Com uma razdo de 1,08 (maior que 1), pode-se atribuir

1 ponto para conectividade priorizada, de 5 pontos possiveis.

Com efeito, dos 15 pontos possiveis dentro do principio relacionado a conectividade da rede de pe-

destres, a via atingiu apenas 1 ponto, conforme indicado na Tabela 5.13.

Tabela 5.13 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntdrios da Patria no principio “Conectar”

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Quadras pequenas 0 10
Conectividade priorizada 1 5
Total 1 15

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 4: Transporte Piiblico)
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Embora este principio seja avaliado, ele ndo recebe nenhum tipo de pontuacao como os demais, porém
€ um requisito a ser atendido que qualquer edificio dentro da area de estudo esteja a uma distancia
méaxima de caminhada até um ponto de acesso ao transporte coletivo (neste caso o servico conven-
cional por meio de 6nibus) de 500 m. No caso da Rua Voluntarios da Patria, a distdncia méaxima

estimada é de 486 m, ou seja, a via atende ao requisito DOTS.

(Principio 5: Misturar)

A via é outro importante corredor comercial da cidade, abrigando o Bulevar dos Oitis, com carac-
teristicas histéricas e culturais devido a preservacdo das arvores centenérias ali presentes. O trecho
em estudo conta com uma area construida estimada em 83.378,44 m? e com a presenca de alguns
edificios e unidades residenciais, cuja area estimada é de 38.631,38 m? (cerca de 46% do total). O
uso ndo residencial, levemente predominante, tem &rea estimada em 44.747,06 m?, correspondendo a
cerca de 54% da area total construida. Dessa maneira, como existe certo equilibrio entre os usos, a

via é considerada internamente complementar, ou seja, os usos do solo presentes sdo complementares.

Ja em relacdo a avaliacdo da Area de Estacdo, como n3o existem pontos de parada de 6nibus no
trecho da via em estudo, ndo é possivel obter dados para esse fim, ou seja, a via pode ser conside-
rada ndo complementar no contexto local, embora internamente complementar (como um todo). Ou
seja, em relacao aos usos complementares do solo, a via pode receber 5 dos 8 pontos possiveis neste

critério.

Em relacdo ao acesso a servicos locais, todos os 76 edificios da drea possuem suas entradas a menos
de 500 m de distancia a pé de fornecedores de alimentos e 1.000 m de escolas primaérias e unidades de
saude ou farmaécias, resultando na pontuacdo maxima possivel para a via neste critério, de 3 pontos.
O mesmo ocorre em relacdo ao acesso a parques e espacos de lazer, com todas as entradas dos edi-
ficios a menos de 500 m de distancia a pé até algum desses locais, resultando na pontuacdo maxima

possivel neste critério, de 1 ponto.

Em relacdo a habitacdo, das 291 unidades habitacionais estimadas na area, cerca de apenas 15 foram
consideradas de habitacdo popular, observados os critérios ja citados. Assim sendo, como apenas 5%
das unidades sao destinadas a habitacao popular, pode ser atribuido 1 ponto para a via nesse critério,

de um maximo de 8 possiveis.

Ainda, por se tratar de um diagnéstico preliminar, supde-se ndao ocorrer nenhuma alteracdo no nu-
mero de unidades residenciais da area, ou seja, que as 291 unidades habitacionais estimadas sejam
preservadas, atingindo a pontuacdo maxima de 3 pontos neste critério. O mesmo ocorre para as 53
unidades de negdcios e servicos estimados na area, atingindo a pontuacdo maxima de 2 pontos em

seu critério equivalente.

Com efeito, dos 25 pontos possiveis dentro do principio relacionado a mistura de usos do solo e

diversidade demografica e de renda, a via atingiu 15 pontos, conforme indicado na Tabela 5.14.

Tabela 5.14 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntdrios da Patria no principio “Misturar”

Métrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Usos complementares 5 8
Acesso a servicos locais 3 3
Acesso a parques e espacos de lazer 1 1
Habitac3o popular 1 8
Preservaciao de moradias 3 3
Preservacdo de negbcios e servicos 2 2
Total 15 25

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 6: Adensar )

Para a avaliacdo da densidade n3o residencial presente na via, cuja base de referéncia é um CA basico
de 1,50, considerando os 44.747,06 m? de area estimada de uso ndo residencial nos 25.440,10 m? de
area destes terrenos, o CA (raz&o entre os dois valores) resultante é de 1,76. Assim, como a densidade
nao residencial é maior do que a da base de referéncia e a distancia a pé mais longa até a estacdo de

transporte coletivo mais préxima é de 486 m, é possivel atribuir a via o0 maximo possivel de 7 pontos.

Quanto a densidade residencial (medida por meio da densidade de unidades habitacionais), conside-
rando a estimativa de unidades habitacionais em 291 e a area destes terrenos em 0,68 ha, obtém-se
uma razdo de 427,94 unidades/ha. Admitindo a mesma base de referéncia indicada (pois as vias estdo
inseridas na mesma zona ZOEMI-AEIU-ACOP), de 141,67 unidades/ha, como a densidade residencial
da via é maior do que a da base de referéncia, é possivel atribuir a via a pontuacao maxima possivel

de 8 pontos.

Com efeito, dos 15 pontos possiveis dentro do principio relacionado a densidade de ocupacdo de forma

otimizada, a via atingiu todos, conforme indicado na Tabela 5.15.

i

Tabela 5.15 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria no principio “Adensar’

Métrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Densidade nao residencial 7 7
Densidade residencial 8 8
Total 15 15

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 7: Compactar)

A via em estudo situa-se na regido central do municipio, totalmente inserida em uma area urbanizada
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em todos os seus limites. Ou seja, quanto a insercdo urbana, pode ser atribuida a pontuacdo maxima

prevista de 8 pontos neste critério.

Ja em relacdo as opcdes de transporte coletivo, a via ndo é atendida por linhas de média e alta
capacidade ou por sistema de bicicletas compartilhadas ou publicas (como todas as demais vias do
municipio), apenas por linhas regulares de transporte coletivo convencional. Assim, é atribuido apenas

1 ponto neste critério, de um maximo possivel de 2 pontos.

Com efeito, dos 10 pontos possiveis dentro do principio relacionado ao encurtamento de viagens

casa-trabalho em areas urbanas, a via atingiu 9 pontos, conforme indicado na Tabela 5.16.

Tabela 5.16 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria no principio “Compactar”

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Insercao urbana 8 8
Opcodes de transporte coletivo 1 2
Total 9 10

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 8: Mudar)

A via em estudo é composta por uma faixa de rolamento destinada a veiculos motorizados, com
uma faixa de estacionamento limitada pelas extenses das calcadas. H4, ainda, area destinada ao

estacionamento fora da via, nas dependéncias dos edificios ou em espacos que cobram por esse servico.

Considerando a area agregada de estacionamento fora da via estimada em 2.043,88 m?, é possivel
perceber que este valor corresponde a apenas 2% da area total em estudo de 94.984,34 m2. Com
efeito, pode ser atribuida a via a pontuacdo maxima de 8 pontos no critério de estacionamento fora

da via, uma vez que a relacdo entre as areas é menor que 10%.

Em relacdo ao acesso destinado aos veiculos, foram contabilizadas 74 conexdes que interceptam a
rede de pedestres, formada por cerca de 1.661,64 m de extensdo de faces de quadra. Considerando
essa extensdo a cada 100 m de face de quadra (16,62 m/100 m), tem-se uma densidade média de
4,45 acessos/100 m de face de quadra. Assim, n3o pode ser atribuida a via nenhuma pontuacdo no

critério de densidade média de acessos de veiculos, de uma pontuacdao maxima de 1 ponto.

Por fim, em relacdo a area destinada aos veiculos na via, é estimada uma area total das pistas de
rolamento em 3.805,04 m? e estacionamento em 894,18 m?2, totalizando 4.699,22 m2. Este valor cor-
responde a cerca de 5% da 4rea total em estudo de 94.984,34 m?, levando a via a atingir a pontuacio

maxima de 6 pontos neste critério, uma vez que a relacdo entre as areas é menor que 15%.

Dos 15 pontos possiveis dentro do principio relacionado ao aumento da mobilidade regulamentando

o uso de estacionamentos e vias pUblicas por veiculos motorizados, a via atingiu 14 pontos, conforme
indicado na Tabela 5.17.

Tabela 5.17 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria no principio “Mudar”

Métrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Estacionamento fora da via 8 8
Densidade de acessos de veiculos 0 1
Area das pistas de rolamento 6 6
Total 14 15

Fonte: Autoria prépria (2021).

[ 5.3.2.3 Andlise DOTS da Avenida Sete de Setembro ]

A Avenida Sete de Setembro é outro importante corredor comercial e de servicos de Araraquara,
além de ser, historicamente, um grande corredor de acesso e atualmente de saida do municipio. A
intervencdo urbanistica na via (realizada em 2013) originou o Centro Comercial do Carmo, contido

entre as ruas Humaitad e Jodo Gurgel, em um trecho de quatro quadras.

Nesta etapa do trabalho, a via conquistou 61 pontos dos 100 possiveis apontados pelo
método. Essa pontuacdo garante a classificacao de padrao Bronze no ranking do Padrao
de Qualidade DOTS 2017 (ITDP, 2017), ou seja, a via satisfaz a maior parte dos objetivos

e principios associados as melhores praticas de DOTS inclusivo.

(Principio 1: Caminhar)

A via conta com um total de 27 segmentos da rede de pedestres, dos quais 19 foram considerados
qualificados, de acordo com os critérios apresentados em 4.3.1.1. Os demais 8 segmentos considera-
dos n3o qualificados apresentam trechos com inclinacdo acentuada, falhas no revestimento por falta
de manutencao, desniveis e largura minima atil insuficiente, capazes de comprometer o deslocamento

de pessoas com mobilidade reduzida.

Assim sendo, como apenas 70% da rede de pedestres pode ser considerada acessivel, ndo pode ser
atribuida a via nenhum dos 3 pontos possiveis em relacdo as calcadas. Na Figura 5.36 é possivel
observar dois casos em que a largura da faixa livre é confundida com a faixa de servico e afetada por
rebaixamentos da calcada ou pelo mobilidrio urbano (Figura 5.36a), além de desniveis e ma conserva-
cdo do passeio (Figura 5.36b). Ja na Figura 5.37 é possivel observar um trecho do passeio na regido
do Centro Comercial do Carmo, onde ha extens3o da calcada e uma parada de 6nibus com abrigo,
que ndo impede ou dificulta a passagem dos transeuntes. O mobilidrio urbano observado aparenta

ter pouca manutencao.
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(b) Ma3s condicdes do passeio

(a) Diminuicio da faixa livre
Figura 5.36 — Trechos das calcadas que apresentam problemas na Avenida Sete de Setembro

Autoria prépria (2021)

Figura 5.37 — Trecho do Centro Comercial do Carmo com calcada adequada

Fonte: Autoria prépria (2021).

Em relacdo as travessias, das 13 intersecoes que exigem estruturas especiais para a seguranca dos
pedestres, apenas 4 foram consideradas qualificadas, todas na regido do Centro Comercial. As de-
mais 9 intersecdes consideradas n3o qualificadas ndo apresentam ou apresentam parcialmente (em
apenas um lado da via) rebaixamentos de calcada, desfavorecendo a travessia segura de pessoas com
mobilidade reduzida.

A sinalizacdo (vertical e horizontal) se apresenta em condi¢do que varia de ruim a regular e alguns
pontos do pavimento carecem de manutencdo. Assim, como apenas 31% das intersecbes sdo consi-
deradas acessiveis, ndo é possivel atribuir nenhuma pontuacdo as travessias (de 3 pontos possiveis).
Na Figura 5.38 é possivel observar uma das travessias consideradas adequadas, com extensdo das
calcadas nas esquinas, piso podotatil, mobilidrio urbano e rebaixamentos das calcadas deslocados,

que tornam a travessia mais segura para um nimero maior de usuarios.

Figura 5.38 — Travessia considerada adequada na Avenida Sete de Setembro

Fonte: Autoria prépria (2021).

Em relacdo as fachadas, no que se refere a fachadas que sdo visualmente ativas, todos os segmentos de
calcada foram considerados qualificados. Por se tratar de uma via com uso predominante de comércio
e servicos, fluxo didrio de pessoas consideravel e largura menor de 20 m, todos os 13 segmentos de
calcada (as calcadas de ambos os lados contam como um) foram considerados com fachadas ativas,
existindo conexao visual as atividades no interior e exterior dos edificios, assim atingindo a pontuacao

maxima de 6 pontos.

Ainda em relacdo as fachadas, no que se refere a fachadas que sdo fisicamente permeaveis, existem
cerca de 405 acessos qualificaveis ao longo da rede de pedestres. Como a extens3o total de fachada
adjacente a ela é de 24,93 m a cada 100 m, tem-se uma média de 16,24 entradas a cada 100 m de
face de quadra. Assim, por ser maior a média exigida de 5 entradas a cada 100 m de face de quadra

para a pontuacdao maxima, sao atribuidos os 2 pontos possiveis.

Por fim, em relacdo a presenca de elementos de sombra e abrigo, apenas 15 dos 27 segmentos de
calcada foram considerados qualificados, ou 56% do total. Assim, como menos de 75% do total é
considerado qualificado, ndo é possivel atribuir nenhuma pontuacdo a via para sombra e abrigo, de

um maximo de 1 ponto.

Com efeito, dos 15 pontos possiveis dentro do principio relacionado a caminhada (ou seja, ligado aos

pedestres), a via atingiu 8 pontos, conforme indicado na Tabela 5.18.
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Tabela 5.18 — Resumo da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Caminhar”

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Calcadas 0 3
Travessias 0 3
Fachadas visualmente ativas 6 6
Fachadas fisicamente permeaveis 2 2
Sombra e abrigo 0 1
Total 8 15

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 2: Pedalar)

A via é composta por 13 segmentos de via, dentre os quais nenhum pode ser considerado para uso
seguro de bicicletas, ja que a velocidade méaxima regulamentada é de 40 km/h e n3o existe nenhum
tipo de infraestrutura nem algum mecanismo que permita o compartilhamento dos espacos entre
bicicletas e veiculos motorizados ou bicicletas e pedestres. Ademais, como nado existe nenhum tipo de
rede cicloviaria dentro de 200 m e existe mais de um edificio cujos acessos estao a mais de 200 m de
distancia a pé de uma via segura para uso de bicicletas, ndo é possivel atribuir nenhuma pontuacao

em relacdo a rede cicloviaria, de um maximo de 2 pontos possiveis.

Em relacdo ao estacionamento para bicicleta nos edificios, é estimado que 20 edificios sejam apli-
caveis, dos quais pode-se identificar o fornecimento de estacionamento para bicicleta em apenas 3
deles. Assim, com 15% do total, ndo é possivel atribuir nenhuma pontuac3o a esse objeto, de 1 ponto
possivel. Ainda, considerou-se que o acesso de bicicletas aos edificios residenciais é permitido, sendo

atribuida a pontuacdo méaxima possivel de 1 ponto.

Por fim, como ndo existe nenhuma estacdo de transporte de média e alta capacidade no municipio
e, portanto, ndo ha como oferecer estacionamento para bicicletas em suas instalacGes, ndo é possivel

atribuir nenhuma pontuacdo para esse fim, de 1 ponto possivel.

Com efeito, dos 5 pontos possiveis dentro do principio relacionado ao uso de bicicletas (ou seja, ligado

aos ciclistas), a via atingiu apenas 1 ponto, conforme indicado na Tabela 5.19.

Tabela 5.19 — Resumo da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Pedalar”

Métrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Rede cicloviria 0 2
Estacionamento para bicicletas nas estacoes 0 )
de transporte coletivo
Estacionamento para bicicletas nos edificios 0 1
Acesso de bicicletas aos edificios 1 1
Total 1 5

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 3: Conectar )

Com relacdo as quadras, a via é inserida em um total de 26 quadras, com 6 delas com comprimento
maior que 110 m, porém menores do que 130 m. Assim, é possivel atribuir 6 pontos dos 10 possiveis

no quesito de tamanho das quadras.

Ja em relacdo a conectividade, hd um total de 13 intersecdes de veiculos motorizados, enquanto ha
um total de 13,75 intersecdes de pedestres. Com uma razdo de 1,06 (maior que 1), pode-se atribuir

1 ponto para conectividade priorizada, de 5 pontos possiveis.

Com efeito, dos 15 pontos possiveis dentro do principio relacionado a conectividade da rede de pe-

destres, a via atingiu 7 pontos, conforme indicado na Tabela 5.20.

Tabela 5.20 — Resumo da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Conectar”

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Quadras pequenas 6 10
Conectividade priorizada 1 5
Total 7 15

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 4: Transporte Piiblico)

Embora este principio seja avaliado, ele ndo recebe nenhum tipo de pontuacdao como os demais,
porém é um requisito a ser atendido que qualquer edificio dentro da area de estudo esteja a uma
distdncia maxima de caminhada até um ponto de acesso ao transporte coletivo (neste caso o servico
convencional por meio de énibus) de 500 m. No caso da Avenida Sete de Setembro, a distancia

méaxima estimada é de 520 m, ou seja, a via ndo atende ao requisito DOTS.

(Principio 5: Misturar)

A via historicamente se tornou outro importante corredor comercial da cidade, contando, também,

Universidade Federal de S3o Carlos

Prefeitura Municipal de Araraquara



124

com um numero consideravel de residéncias que ainda permanecem no local ou passaram pelo pro-
cesso de verticalizacdo. O trecho em estudo conta com uma area construida estimada em 119.167,68
m?2, cuja area residencial estimada é de 60.219,79 m?, cerca de 51% do total. O uso n3o residencial
tem &rea estimada em 58.947,89 m?, correspondendo a cerca de 49% da &rea total construida. Dessa
maneira, como existe certo equilibrio entre os usos, a via é considerada internamente complementar,

ou seja, os usos do solo presentes s3o complementares.

Quando observada a relacdo entre as &reas destinada aos usos presentes na Area de Estacdo cujo
total é estimado em 4.125,99 m?2, o uso residencial corresponde a 959,00 m? (cerca de 23% do total),
enquanto o uso n3o residencial corresponde a 3.166,99 m?2 (cerca de 77% do total). Com efeito,
como nao ha equilibrio nessa distribuicdo, a via ndo é considerada complementar no contexto local.
Ou seja, em relacdo aos usos complementares do solo, a via pode receber 5 dos 8 pontos possiveis

neste critério.

Em relac3do ao acesso a servicos locais, todos os 140 edificios da drea possuem suas entradas a menos
de 500 m de distancia a pé de fornecedores de alimentos e 1.000 m de escolas primarias e unidades de
saude ou farmaécias, resultando na pontuacdo maxima possivel para a via neste critério, de 3 pontos.
O mesmo ocorre em relacdo ao acesso a parques e espacos de lazer, com todas as entradas dos edi-
ficios a menos de 500 m de distancia a pé até algum desses locais, resultando na pontuacdo méaxima

possivel neste critério, de 1 ponto.

Em relacdo a habitacdo, das 262 unidades habitacionais estimadas na érea, cerca de apenas 36 foram
consideradas de habitacdo popular. Assim sendo, como apenas 14% das unidades sdo destinadas
a habitacdo popular, podem ser atribuidos 2 pontos para a via nesse critério, de um maximo de 8

possiveis.

Ainda, por se tratar de um diagnéstico preliminar, supde-se nao ocorrer nenhuma alteracdo no nu-
mero de unidades residenciais da area, ou seja, que as 262 unidades habitacionais estimadas sejam
preservadas, atingindo a pontuacdo maxima de 3 pontos neste critério. O mesmo ocorre para as 125
unidades de negdcios e servicos estimados na area, atingindo a pontuacdo maxima de 2 pontos em

seu critério equivalente.

Com efeito, dos 25 pontos possiveis dentro do principio relacionado a mistura de usos do solo e

diversidade demografica e de renda, a via atingiu 16 pontos, conforme indicado na Tabela 5.21.

Tabela 5.21 — Resumo da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Misturar”

Métrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Usos complementares 5 8
Acesso a servicos locais 3 3
Acesso a parques e espacos de lazer 1 1
Habitac3o popular 2 8
Preservaciao de moradias 3 3
Preservacdo de negbcios e servicos 2 2
Total 16 25

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 6: Adensar )

Para a avaliacdo da densidade ndo residencial presente na via, conforme indicado em 4.3.1.6 e cuja
base de referéncia € um CA béasico de 1,50, considerando os 58.947,89 m? de area estimada de uso nao
residencial nos 42.777,10 m? de 4rea destes terrenos, o CA (razdo entre os dois valores) resultante é
de 1,38. Assim, como a densidade n3o residencial é mais de 5% inferior do que a da base de referéncia
e a distancia a pé mais longa até a estacao de transporte coletivo mais préxima é de 520 m, nao é

possivel atribuir a via nenhum dos 7 pontos possiveis para o critério.

Quanto a densidade residencial (medida por meio da densidade de unidades habitacionais), conside-
rando a estimativa de unidades habitacionais em 262 e a area destes terrenos em 1,07 ha, obtém-se
uma razdo de 244,86 unidades/ha. Admitindo a mesma base de referéncia indicada em 4.3.1.6 (pois
as vias estdo inseridas na mesma zona ZOEMI-AEIU-ACOP), de 141,67 unidades/ha, como a densi-
dade residencial da via é maior do que a da base de referéncia, é possivel atribuir a via 6 pontos dos
8 possiveis neste critério. Isso ocorre, pois, a distancia a pé mais longa até a estacdo de transporte

coletivo mais proxima se encontra no intervalo entre 500 e 1.000 m.

Com efeito, dos 15 pontos possiveis dentro do principio relacionado a densidade de ocupacdo de forma

otimizada, a via atingiu apenas 6 pontos, conforme indicado na Tabela 5.22.

Tabela 5.22 — Resumo da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Adensar”

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Densidade nao residencial 0 7
Densidade residencial 6 8
Total 15 15

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 7: Compactar )
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A via em estudo situa-se na regido central do municipio, totalmente inserida em uma area urbanizada
em todos os seus limites. Ou seja, quanto a insercdo urbana, pode ser atribuida a pontuacao maxima

prevista de 8 pontos neste critério.

Ja em relacao as opcdes de transporte coletivo, a via nao é atendida por linhas de média e alta
capacidade ou por sistema de bicicletas compartilhadas ou publicas (como todas as demais vias do
municipio), apenas por linhas regulares de transporte coletivo convencional. Assim, é atribuido apenas

1 ponto neste critério, de um maximo possivel de 2 pontos.

Com efeito, dos 10 pontos possiveis dentro do principio relacionado ao encurtamento de viagens

casa-trabalho em éreas urbanas, a via atingiu 9 pontos, conforme indicado na Tabela 5.23.

Tabela 5.23 — Resumo da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Compactar”

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Insercao urbana 8 8
Opcoes de transporte coletivo 1 2
Total 9 10

Fonte: Autoria prépria (2021).

(Principio 8: Mudar )

A via em estudo é composta por duas faixas de rolamento destinadas a veiculos motorizados e duas
faixas de estacionamento, parcialmente limitadas pelas extensoes das calcadas no trecho do Centro
Comercial do Carmo. H4, ainda, area destinada ao estacionamento fora da via, nas dependéncias dos

edificios ou em espacos que cobram por esse servico.

Considerando a area agregada de estacionamento fora da via estimada em 1.217,97 m?2, é possivel
perceber que este valor corresponde a apenas 1% da érea total em estudo de 137.980,46 m2. Com
efeito, pode ser atribuida a via a pontuacao maxima de 8 pontos no critério de estacionamento fora

da via, uma vez que a relacdo entre as areas é menor que 10%.

Em relacdao ao acesso destinado aos veiculos, foram contabilizadas 71 conexdes que interceptam a
rede de pedestres, formada por cerca de 2.493,09 m de extensdo de faces de quadra. Considerando
essa extensdo a cada 100 m de face de quadra (24,93 m/100 m), tem-se uma densidade média de
2,85 acessos/100 m de face de quadra. Assim, ndo pode ser atribuida a via nenhuma pontuacdo no

critério de densidade média de acessos de veiculos, de uma pontuacdo maxima de 1 ponto.

Por fim, em relacdo a area destinada aos veiculos na via, é estimada uma area total das pistas de
rolamento em 9.875,75 m? e estacionamento em 7.578,13 m?, totalizando 17.453,88 m2. Este valor
corresponde a cerca de 13% da érea total em estudo de 137.980,46 m?, levando a via a atingir a

pontuacdo maxima de 6 pontos neste critério, uma vez que a relaco entre as areas é menor que 15%.

Com efeito, dos 15 pontos possiveis dentro do principio relacionado ao aumento da mobilidade re-
gulamentando o uso de estacionamentos e vias publicas por veiculos motorizados, a via atingiu 14

pontos, conforme indicado na Tabela 5.24.

Tabela 5.24 — Resumo da pontuagdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no principio “Mudar”

Meétrica Pontuacao obtida | Pontuacao maxima
Estacionamento fora da via 8 8
Densidade de acessos de veiculos 0 1
Area das pistas de rolamento 6 6
Total 14 15

Fonte: Autoria prépria (2021).

5.3.3 Pontuacao da Avaliacao Preliminar DOTS de Araraquara ]

As secGes a seguir apresentam o detalhamento e o resumo das avaliagcdes das métricas do DOTS para

as ruas definidas anteriormente.

[ 5.3.3.1 Rua Nove de Julho ]

As Tabelas 5.25 a 5.32 apresentam o detalhamento das avaliacdes das métricas e a Tabela 5.33 o

resumo das pontuacdes obtidas e seu total.
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Tabela 5.25 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 1: Caminhar

Métrica Item Avaliacao Pontuacao
Total de segmentos de calcada 19
Segmentos de calcada qualificados 14
Calcadas 0
Porcentagem da rede de pedestres que
, , 74%
é acessivel
Total de intersecoes que exigem 10
estruturas especiais
Travessias Total de intersecdes que exigem ; 0
estruturas especiais
Porcentagem de intersecdes acessiveis 70%
Total de segmentos de calcadatl 9
Fachadas Nimero de segmentos de calcada 9
Visualmente qualificados 6
Ativas Porcentagem de segmentos de calcada 100%
0
com fachadas visualmente ativas
Extensdo total de fachada adjacente a
1695,22
rede de pedestres (m)
Extensdo total de fachada adjacente a
Fachadas 16,95
o rede de pedestres (a cada 100 m)
Fisicamente - 2
o Nimero de acessos ao longo da rede de
Permeaveis 267
pedestres
Média de entradas a cada 100 m de
15,75
face de quadra
Total de segmentos de calcada 19
Sombra Total de segmentos de calcada 14 0
e Abrigo Porcentagem de segmentos com oy
0
elementos de sombra e abrigo
Nota: *Quando a largura davia é inferior a 20 m, os segmentos de calcada de
ambos os lados ser contados como um Unico segmento nesta métrica.

Fonte: Autoria prépria (2021).

Tabela 5.26 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 2: Pedalar

Métrica Item Avaliacao | Pontuacao
Nimero de segmentos de via que nao se 9
qualificam
Nimero de acessos de edificios
Rede .
. conectados com segmentos n3o seguros 0
Cicloviaria _ o ]
e acima de 200 m de distancia a pé de 267
um segmento de rua ou via seguros
para uso de bicicletas
_ Nimero de estacdes de transporte de
Estacionamento o . 0
o média e alta capacidade
para bicicletas > —
. Nimero de estacbes que oferecem 0
nas estacGes de ) . _
) instalacOes para estacionamento de 0
transp. coletivo o o
bicicletas com multiplas vagas
Total de edificios aplicaveis 19
Estacionamento Nimero de edificios com )
para bicicletas estacionamento qualificavel 0
nos edificios Porcentagem de fornecimento de 1%
. .. 0
estacionamento para bicicletas
O acesso das bicicletas
Acesso de é permitido
bicicletas aos nos regulamentos Sim 1
edificios dos edificios

Fonte: Autoria prépria (2021).

Universidade Federal de S3o Carlos

Prefeitura Municipal de Araraquara



127

Tabela 5.27 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 3: Conectar

Tabela 5.29 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 5: Mistura

Meétrica Item Avaliacao | Pontuacao
Total de quadras 18
Nimero de quadras com comprimento 0
maior que 110 m
Quadras - .
Nimero de quadras com comprimento 0
Pequenas _ 0
maior que 130 m
Nimero de quadras com comprimento )
maior que 150 m
Total de intersecoes de veiculos 10
Conectividade motorizados )
Priorizada Total de intersecOes de pedestres 10,75
Razao de conectividade priorizada 1,08

Fonte: Autoria prépria (2021).

Tabela 5.28 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 4: Transporte

Publico
Métrica Item Avaliacao | Pontuacao
Distancia a pé mais longa
Distancia de até a estacdo de
caminhada até o 454 Sim

transporte coletivo

transporte coletivo

mais préxima (m)

Fonte: Autoria prépria (2021).

Meétrica Item Avaliacao | Pontuacao
Area construida estimada de uso
. . 8865,7
residencial (m?)
Area construida estimada de uso n3o
o 52.715,4
residencial (m?)
Area construida estimada total (m?) 61.581,1
Porcentagem estimada de uso
s = 14%
residencial
Usos - - :
Area construida estimada de uso 0
Complementares . } o . 3.470,4
residencial (m2) — Area de Estacdo
Area construida estimada de uso n3o
. . < . 11.436,7
residencial (m?) — Area de Estacdo
Area construida estimada total (m2) -
_ _ 14.907,1
Area de Estacdo
Porcentagem estimada de uso
centagem ) 23%
residencial — Area de Estacdo
Total de edificios na area 97
Acesso a .
] _ Total de edificios qualificaveis o7 3
Servicos Locais — —
Porcentagem de edificios qualificaveis 100%
Acesso a Nimero de edificios na area 97
parques e espacos Total de edificios qualificaveis 97 1
de lazer Porcentagem de edificios qualificaveis 100%
. Estimativa de unidades habitacionais 87
Habitacao — .
Estimativa de unidades de hab. popular 5 1
Popular : -
Porcentagem destinada a hab. popular 6%
Estimativa de unidades habitacionais 87
Preservacao Estimativa de unidades hab. mantidas 87 3
de moradias Porcentagem de unidades hab.
_ 100%
mantidas
Estimativa de negbcios e servicos 96
Preservacao de Estimativa de negdcios e servicos 96 )
negdcios e servicos mantidos
Porcentagem de negocios e servicos
& & ' 100%

mantidos

Fonte: Autoria prépria (2021).
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Tabela 5.30 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 6: Adensar

Tabela 5.32 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 8: Mudar

Meétrica Item Avaliacao | Pontuacao
Densidade nao residencial 1,61
Densidade nao residencial da base de 150
Densidade Nao referéncia ' .
Residencial Comparacao entre os valores 107%
Distancia a pé mais longa até a estacao A54
de transporte coletivo mais préxima (m)
Densidade de unidades residenciais
_ 395,45
(unidades/ha)
) Densidade de unidades residenciais da
Densidade o _ 141,67
. _ base de referéncia (unidades/ha) 8
Residencial —
Comparacdo entre os valores 279%
Distancia a pé mais longa até a estacdo
454

de transporte coletivo mais préxima (m)

Fonte: Autoria prépria (2021).

Tabela 5.31 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho no Principio 7: Compactar

veiculos motorizados

Métrica Item Avaliacao | Pontuacao
Area agregada de estacionamento fora
) 4.021,43
_ da via (m?)
Estacionamento -
_ Area total em estudo (m?) 90.167,24 8
fora da via — - .
Relacdo entre area de estacionamento 19,
fora da via e area total °
Extensdo total da face de quadra (m) 1.695,22
Extens&o total da face de quadra (por 16.95
Densidade 100 m) '
de acessos Numero total de acessos que 17 1
de veiculos interceptam a rede de pedestres
Densidade média de acessos (por 100 1
m)
Area total das pistas de rolamento (m2) | 6.452,84
Area total de estacionamento nas vias 0
o (m?)
Area das r : -
} Area total destinada a veiculos
pistas de . 6.452,84 6
motorizadas (m?)
rolamento ~
Area total em estudo (m?) 90.167,24
Porcentagem de area destinada a
& 7%

Meétrica Item Avaliacao | Pontuacao
. Total de lados da area de estudo 4
Insercao - : -
Nimero de lados adjacentes a areas 8
Urbana _ 4
urbanizadas
Linhas de transporte coletivo de alta e N
do
. média capacidade
Opgdes de , — .
Sistemas de bicicletas compartilhadas .
Transporte o Nao 1
. ou publicas
Coletivo
Rotas regulares de transporte Si
im

convencional ou complementar

Fonte: Autoria prépria (2021).

Tabela 5.33 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Nove de Julho

Fonte: Autoria propria (2021).

Principio Pontuacao Obtida Pontuacao Maxima
Caminhar 8 15
Pedalar 1 5
Conectar 1 15
Misturar 10 25
Adensar 15 15
Compactar 9 10
Mudar 15 15
Total 59 100

Fonte: Autoria prépria (2021)
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[ 5.3.3.2 Rua Voluntarios da Patria ]

As Tabelas 5.34 a 5.41 apresentam o detalhamento das avaliacbes das métricas e a Tabela 5.42 o

resumo das pontuacdes obtidas e seu total.

Tabela 5.34 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria no Principio 1:

Caminhar
Métrica Item Avaliacao Pontuacao
Total de segmentos de calcada 19
Segmentos de calcada qualificados 19
Calcadas P . 1 rede de pedest 3
orcentagem da rede de pedestres que
gem carede dep a 100%
é acessivel
Total de intersecdes que exigem 10
estruturas especiais
Travessias Total de intersecdes que exigem 5 0
estruturas especiais
Porcentagem de intersecdes acessiveis 20%
Total de segmentos de calcadatl 9
Fachadas Nimero de segmentos de calcada 9
Visualmente qualificados 6
Ativas Porcentagem de segmentos de calcada 100%
0
com fachadas visualmente ativas
Extensdo total de fachada adjacente a
1661,64
rede de pedestres (m)
Extensdo total de fachada adjacente a
Fachadas 16,62
N rede de pedestres (a cada 100 m)
Fisicamente - 2
o Nimero de acessos ao longo da rede de
Permeaveis 117
pedestres
Média de entradas a cada 100 m de - 04
face de quadra '
Total de segmentos de calcada 19
Sombra Total de segmentos de calcada 19 1
e Abrigo Porcentagem de segmentos com 100%
0
elementos de sombra e abrigo
Nota: *Quando a largura davia é inferior a 20 m, os segmentos de calcada de
ambos os lados ser contados como um Unico segmento nesta métrica.

Fonte: Autoria prépria (2021).

Tabela 5.35 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Voluntdrios da Patria no Principio 2: Pedalar

Métrica Item Avaliacao | Pontuacao
Nimero de segmentos de via que nao se 9
qualificam
Nimero de acessos de edificios
Rede .
. conectados com segmentos n3o seguros 0
Cicloviaria ) o ]
e acima de 200 m de distancia a pé de 117
um segmento de rua ou via seguros
para uso de bicicletas
_ Nimero de estacdes de transporte de
Estacionamento o . 0
o média e alta capacidade
para bicicletas > —
. Nimero de estacbes que oferecem 0
nas estacGes de ) . _
) instalacOes para estacionamento de 0
transp. coletivo o o
bicicletas com multiplas vagas
Total de edificios aplicaveis 12
Estacionamento Nimero de edificios com .
para bicicletas estacionamento qualificavel 0
nos edificios Porcentagem de fornecimento de 559
. .. 0
estacionamento para bicicletas
O acesso das bicicletas
Acesso de é permitido
bicicletas aos nos regulamentos Sim 1
edificios dos edificios

Fonte: Autoria prépria (2021).
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Tabela 5.36 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria no Principio 3: Conectar

Meétrica Item Avaliacao | Pontuacao
Total de quadras 18
Nimero de quadras com comprimento 0
maior que 110 m
Quadras - .
Nimero de quadras com comprimento 0
Pequenas _ 0
maior que 130 m
Nimero de quadras com comprimento )
maior que 150 m
Total de intersecoes de veiculos 10
Conectividade motorizados )
Priorizada Total de intersecOes de pedestres 10,75
Razao de conectividade priorizada 1,08

Tabela 5.37 — Detalhamento da pontuagdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria no Principio 4:

Fonte: Autoria prépria (2021).

Transporte Publico

Métrica Item Avaliacao | Pontuacao
Distancia a pé mais longa
Distancia de até a estacdo de
caminhada até o 486 Sim

transporte coletivo

transporte coletivo

mais préxima (m)

Fonte: Autoria prépria (2021).

Meétrica Item Avaliacao | Pontuacao
Area construida estimada de uso
. . 38.631,38
residencial (m?)
Area construida estimada de uso n3o
. . 44.747,06
residencial (m?)
Area construida estimada total (m?) 83.378,44
Porcentagem estimada de uso
o 46%
residencial
Usos - - :
Area construida estimada de uso 5
Complementares . } o . 0
residencial (m2) — Area de Estacdo
Area construida estimada de uso n3o 0
residencial (m2) — Area de Estacdo
Area construida estimada total (m2) - 0
Area de Estacdo
Porcentagem estimada de uso 0%
p 0
residencial — Area de Estacdo
Total de edificios na area 76
Acesso a .
] _ Total de edificios qualificaveis 76 3
Servicos Locais — —
Porcentagem de edificios qualificaveis 100%
Acesso a Niamero de edificios na area 76
parques e espacos Total de edificios qualificaveis 76 1
de lazer Porcentagem de edificios qualificaveis 100%
. Estimativa de unidades habitacionais 291
Habitacao — .
Estimativa de unidades de hab. popular 15 1
Popular : -
Porcentagem destinada a hab. popular 5%
Estimativa de unidades habitacionais 291
Preservacao Estimativa de unidades hab. mantidas 291 3
de moradias Porcentagem de unidades hab. o
_ 100%
mantidas
Estimativa de negbcios e servicos 53
Preservacao de Estimativa de negdcios e servicos 53 )
negdcios e servicos mantidos
Porcentagem de negocios e servicos
& & ' 100%

mantidos

Fonte: Autoria prépria (2021).

Tabela 5.38 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Voluntdrios da Patria no Principio 5: Mistura
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Tabela 5.39 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Voluntdrios da Patria no Principio 6: Adensar

de transporte coletivo mais préxima (m)

Meétrica Item Avaliacao | Pontuacao
Densidade nao residencial 1,76
Densidade nao residencial da base de 150
Densidade Nao referéncia ' .
Residencial Comparacao entre os valores 117%
Distancia a pé mais longa até a estacao 456
de transporte coletivo mais préxima (m)
Densidade de unidades residenciais
: 427,94
(unidades/ha)
) Densidade de unidades residenciais da
Densidade o _ 141,67
. _ base de referéncia (unidades/ha) 8
Residencial —
Comparacdo entre os valores 302%
Distancia a pé mais longa até a estacdo
486

Tabela 5.40 — Detalhamento da pontuacido obtida pela Rua Voluntarios da Patria no Principio 7:

Fonte: Autoria prépria (2021).

Métrica Item Avaliacao | Pontuacao
Area agregada de estacionamento fora
. 2.043,88
_ da via (m?)
Estacionamento -
_ Area total em estudo (m?) 94.984,34 8
fora da via — - :
Relacdo entre area de estacionamento 29
fora da via e area total °
Extensdo total da face de quadra (m) 1.661,64
Extens&o total da face de quadra (por 16.62
Densidade 100 m) '
de acessos Nidmero total de acessos que ” 0
de veiculos interceptam a rede de pedestres
Densidade média de acessos (por 100
4,45
m)
Area total das pistas de rolamento (m2) | 3.805,04
Area total de estacionamento nas vias
894,18
. (m?)
Area das - : -
} Area total destinada a veiculos
pistas de . 4.699,22 6
motorizadas (m?)
rolamento -
Area total em estudo (m?) 94.984,34
Porcentagem de area destinada a Y
veiculos motorizados °

Compactar
Meétrica Item Avaliacao | Pontuacao
. Total de lados da area de estudo 4
Insercao - : -
Nimero de lados adjacentes a areas 8
Urbana _ 4
urbanizadas
Linhas de transporte coletivo de alta e N
ao
. média capacidade
Opcdes de : - :
Sistemas de bicicletas compartilhadas .
Transporte o Nao 1
_ ou publicas
Coletivo
Rotas regulares de transporte Si
im
convencional ou complementar

Fonte: Autoria prépria (2021).

Tabela 5.42 — Resumo da pontuacdo obtida pela Rua Voluntarios da Patria

Tabela 5.41 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Rua Voluntdrios da Patria no Principio 8: Mudar

Fonte: Autoria prépria (2021).

Principio Pontuacao Obtida Pontuacao Maxima
Caminhar 12 15
Pedalar 1 5
Conectar 1 15
Misturar 15 25
Adensar 15 15
Compactar 9 10
Mudar 14 15
Total 67 100

Fonte: Autoria prépria (2021)
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[ 5.3.3.3 Avenida Sete de Setembro ]

As Tabelas 5.43 a 5.50 apresentam o detalhamento das avaliacbes das métricas e a Tabela 5.51 o

resumo das pontuacdes obtidas e seu total.

Tabela 5.43 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 1:

Caminhar
Métrica Item Avaliacao Pontuacao
Total de segmentos de calcada 27
Segmentos de calcada qualificados 19
Calcadas 0
Porcentagem da rede de pedestres que 0%
0
é acessivel
Total de intersecdes que exigem 13
estruturas especiais
Travessias Total de intersecdes que exigem 4 0
estruturas especiais
Porcentagem de intersecdes acessiveis 31%
Total de segmentos de calcadatl 13
Fachadas Nimero de segmentos de calcada 13
Visualmente qualificados 6
Ativas Porcentagem de segmentos de calcada 100%
0
com fachadas visualmente ativas
Extensdo total de fachada adjacente a
2.493,09
rede de pedestres (m)
Extensdo total de fachada adjacente a
Fachadas 24,93
N rede de pedestres (a cada 100 m)
Fisicamente - 2
o Nimero de acessos ao longo da rede de
Permeaveis 405
pedestres
Média de entradas a cada 100 m de
16,24
face de quadra
Total de segmentos de calcada 27
Sombra Total de segmentos de calcada 15 0
e Abrigo Porcentagem de segmentos com 569
0
elementos de sombra e abrigo
Nota: *Quando a largura davia é inferior a 20 m, os segmentos de calcada de
ambos os lados ser contados como um Unico segmento nesta métrica.

Fonte: Autoria prépria (2021).

Tabela 5.44 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 2: Pedalar

Métrica Item Avaliacao | Pontuacao
Nimero de segmentos de via que nao se 13
qualificam
Nimero de acessos de edificios
Rede .
. conectados com segmentos n3o seguros 0
Cicloviaria ) o ]
e acima de 200 m de distancia a pé de 405
um segmento de rua ou via seguros
para uso de bicicletas
_ Nimero de estacdes de transporte de
Estacionamento o . 0
o média e alta capacidade
para bicicletas > —
. Nimero de estacbes que oferecem 0
nas estacGes de ) . _
) instalacOes para estacionamento de 0
transp. coletivo o o
bicicletas com multiplas vagas
Total de edificios aplicaveis 20
Estacionamento Nimero de edificios com 3
para bicicletas estacionamento qualificavel 0
nos edificios Porcentagem de fornecimento de 159
- - - 0
estacionamento para bicicletas
O acesso das bicicletas
Acesso de é permitido
bicicletas aos nos regulamentos Sim 1
edificios dos edificios

Fonte: Autoria prépria (2021).
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Tabela 5.45 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 3:

Conectar
Métrica Item Avaliacao | Pontuacao
Total de quadras 26
Nimero de quadras com comprimento 6
maior que 110 m
Quadras - .
Nimero de quadras com comprimento 6
Pequenas . 0
maior que 130 m
Nimero de quadras com comprimento 0
maior que 150 m
Total de interseces de veiculos 10
Conectividade motorizados 1
Priorizada Total de intersecOes de pedestres 10,75
Raz3o de conectividade priorizada 1,08

Tabela 5.46 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 4:

Fonte: Autoria prépria (2021).

Transporte Publico

Meétrica Item Avaliacao | Pontuacao
Distancia a pé mais longa
Distancia de até a estacdo de
caminhada até o transporte coletivo 520 Nao
transporte coletivo mais préxima (m)

Fonte: Autoria prépria (2021).

Meétrica Item Avaliacao | Pontuacao
Area construida estimada de uso
. . 60.219,79
residencial (m?)
Area construida estimada de uso n3o
. . 58.947,89
residencial (m?)
Area construida estimada total (m2) | 119.167,68
Porcentagem estimada de uso
gem estn 51%
residencial
Usos - - :
Area construida estimada de uso 5
Complementares . } o . 959
residencial (m2) — Area de Estacdo
Area construida estimada de uso n3o
. . < . 3.166,99
residencial (m?) — Area de Estacdo
Area construida estimada total (m2) -
) . 4.125,99
Area de Estacdo
Porcentagem estimada de uso
Someem - 23%
residencial — Area de Estacdo
Total de edificios na area 140
Acesso a .
. _ Total de edificios qualificaveis 140 3
Servicos Locais — —
Porcentagem de edificios qualificaveis 100%
Acesso a Nimero de edificios na area 140
parques e espacos Total de edificios qualificaveis 140 1
de lazer Porcentagem de edificios qualificaveis 100%
. Estimativa de unidades habitacionais 262
Habitacao — .
Estimativa de unidades de hab. popular 36 2
Popular : -
Porcentagem destinada a hab. popular 14%
Estimativa de unidades habitacionais 262
Preservacao Estimativa de unidades hab. mantidas 262 3
de moradias Porcentagem de unidades hab.
_ 100%
mantidas
Estimativa de negbcios e servicos 125
Preservacao de Estimativa de negdcios e servicos 195 )
negdcios e servicos mantidos
Porcentagem de negocios e servicos
& & ' 100%

mantidos

Fonte: Autoria prépria (2021).

Tabela 5.47 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 5: Mistura
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Tabela 5.48 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 6: Adensar

Meétrica Item Avaliacao | Pontuacao
Densidade nao residencial 1,38
Densidade nao residencial da base de 150
Densidade Nao referéncia ' 0
Residencial Comparacao entre os valores 92%
Distancia a pé mais longa até a estacao 520
de transporte coletivo mais préxima (m)
Densidade de unidades residenciais
_ 244,86
(unidades/ha)
) Densidade de unidades residenciais da
Densidade o _ 141,67
. _ base de referéncia (unidades/ha) 6
Residencial —
Comparacdo entre os valores 173%
Distancia a pé mais longa até a estacdo
520

de transporte coletivo mais préxima (m)

Fonte: Autoria prépria (2021).

Tabela 5.49 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 7:

Tabela 5.50 — Detalhamento da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro no Principio 8: Mudar

Métrica Item Avaliacao | Pontuacao
Area agregada de estacionamento fora
) 1.217,97
_ da via (m?)
Estacionamento -
_ Area total em estudo (m?) 137.980,46 8
fora da via — - :
Relacdo entre area de estacionamento 1%
fora da via e area total °
Extensdo total da face de quadra (m) 2.493,09
Extensdo total da face de quadra (por
. 24,93
Densidade 100 m)
de acessos Nidmero total de acessos que - 0
de veiculos interceptam a rede de pedestres
Densidade média de acessos (por 100 2 85
m) '
Area total das pistas de rolamento (m?) | 9.875,75
Area total de estacionamento nas vias
7.578,13
p (m?)
Area das - : -
} Area total destinada a veiculos
pistas de . 17.453,88 6
motorizadas (m?)
rolamento -
Area total em estudo (m?) 137.980,46
Porcentagem de area destinada a
, : 13%
veiculos motorizados

Compactar
Meétrica Item Avaliacao | Pontuacao
. Total de lados da area de estudo 4
Insercao - : -
Nimero de lados adjacentes a areas 8
Urbana _ 4
urbanizadas
Linhas de transporte coletivo de alta e N
ao
. média capacidade
Opcdes de : - :
Sistemas de bicicletas compartilhadas .
Transporte o Nao 1
_ ou publicas
Coletivo
Rotas regulares de transporte Si
im

convencional ou complementar

Fonte: Autoria prépria (2021).

Tabela 5.51 — Resumo da pontuacdo obtida pela Avenida Sete de Setembro

Fonte: Autoria prépria (2021).

Principio Pontuacao Obtida Pontuacao Maxima
Caminhar 8 15
Pedalar 1 5
Conectar 7 15
Misturar 16 25
Adensar 15
Compactar 10
Mudar 14 15
Total 61 100

Fonte: Autoria prépria (2021)
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Relatérios de Trabalho Complementares

Informacdes complementares sobre os assuntos tratados nesta secao podem ser obtidos nos
Relatérios 8 e 9°.

?Disponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818

Nesta secdo sdo apresentados mapas gerados a partir da Pesquisa OD.
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Capitulo 6

Mobilidade Coletiva

6.1 Sistema de Transporte Publico de Araraquara
(Jan/2020)

Relatdrios de Trabalho Complementares

Informacoes complementares sobre os assuntos tratados nesta secdo podem ser obtidos no
Relatério 10°.

“Disponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818

Em Janeiro de 2020, a rede era composta por 38 linhas funcionais, operadas pela iniciativa privada
por meio de concessdao em dois processos licitatérios. A primeira etapa, com modelo de permissao
de operacdo para 7 linhas, ficou sob responsabilidade da empresa Viacdo Paraty, em 2008, por meio
do Edital 014/2008. A segunda etapa concedeu 29 linhas, a qual a Empresa Cruz foi a vencedora
do processo licitatério, sob o edital 002/2015. Por fim, criou-se um consércio formado por ambas
empresas, denominado Consércio Araraquara de Transporte (CAT), visando uma operacdo e gestdo

conjunta do sistema.

A responsabilidade do governo local sobre o transporte publico é desesmpenhada por meio da Controla-
doria de Transportes de Araraquara (CTA/Controladoria), autarquia sob responsabilidade da secretaria
de Transito e Mobilidade. Tal entidade foi formalizada pela Lei 8.680/2016, com a finalidade de re-
gular e fiscalizar as acGes, programas, operacdo e infraestrutura destinada ao sistema de transporte

publico e interacdo com o consércio operador (CTA, 2016).

Observa-se algumas alteracdes, unides e extincdes das linhas planejadas em ambas licitacGes, feitas
pela comparacdo a partir do quadro operacional disponivel na pagina 7 do anexo | do Edital Concor-
réncia 002/2015 (CTA, 2015) e comparado com as informacdes disponibilizadas no sitio eletrdnico
Novocard (Figura 6.1).
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Tabela 6.1 — Comparacio entre o sistema operado e o sistema planejado (licitado)

Linhas Operadas (jan/2020) | Operado por Linhas Licitadas (nov/2015) | Concedido a
- - Adalberto Roxo / Terminal Paraty
America-lguatemi Cruz America / lguatemi Cruz
Ass. Bela Vista-Centro Paraty - -
Ass. Monte Alegre-Centro Paraty - -
Atacadao-TCl Paraty - -
Biagioni-TCI Cruz Biagioni / TCI Cruz
Bueno-TCI Paraty Bueno /TCI Cruz
Campus-Vila Xavier Cruz Campus { Vila Xavier Cruz
Chacara Flora-TCl Paraty Chécara Flora / TCI Cruz
Corujao Leste Cruz Corujdo Leste Cruz
Corujao Morte Paraty Corujdo Morte Cruz
Corujao Oeste Cruz Corujdo Oeste Cruz
Corujao Sul Paraty Corujdo Sul Cruz
Distrito Industrial 3-TCI Cruz Distrito Industrial [l / TCI Cruz
Dumont-TCI Cruz Dumant / TCI Cruz
Expresso Campus-TCl Cruz Expresso Campus / TCI Cruz
Expresso Maria Luiza-TCI Cruz Expresso Maria Luiza / De Santi Cruz
Expresso Pinheirinho-TCI Cruz Expresso Santana / Pinheirinho Cruz
Expresso Sao Paulo-TCI Paraty Expresso Pg. S0 Paulo Cruz
Fonte-TCI-SESI Paraty Fonte / Jd_ Estacéies / TCI Cruz
Fonte-Vila Xavier-TCI Cruz Fonte / Altos da Vila Xavier Cruz
Fundacao Casa-CR-TCI Cruz - -
Gramado-Morumbi Paraty Gramado / Marumbi Cruz
Hortencias-Aguas Paial Paraty Horténcias / Aguas do Paiol Cruz
leda-Centro Paraty Jardim leda / Centro Paraty
Indaia-Serra Azul-TCI Paraty Indaia / Serra Szul / TC Paraty
Indaia-TCI Paraty Indaia / Terminal Paraty
- - Jardim Santa Licia / Centro Paraty
Maria Luiza-Vitorio Santi Cruz Maria Luiza / Vtorio de Santi Cruz
Melhado-Imperador Paraty Melhado / Imperador Cruz
Rafaela-Oitis-TCI Cruz - -
Rodorib-TCI Paraty Rodorib / TCI (shopping jaragua) Cruz
- - Rodaviaria / TCI Cruz
Sachs-Cervejaria-Atacadao Cruz Sachs / Cervejria Cruz
Santana-Pinheirinho Cruz Santana / Pinheirinho Cruz
Sao Jose-Santa Angelina Cruz 530 Jose / Santa Angelina Cruz
Selmi Dei-Yolanda Opice Paraty Selmi-Dei / Yolanda lopice Paraty
- - Tamoio / Rafaela / Rodoviaria Cruz
Tamoio-Santa Lucia-TCl Paraty - -
Universal-Cecap Paraty Universal / Cecap Cruz
Vale do Sol-Sao Paulo Paraty Vale do Sol / Pg. Sdo Paulo Cruz
Valle Verde-TCI Paraty - -

Fonte: Adaptado de CTA (2015, anexo I, p. 7)



https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818
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Mudancas Ocorridas

= Adalberto Roxo-TCl foi unificada com outra linha, chamada Valle Verde/Centro, para
formar a linha Valle Verde-TCl;

» Algumas linhas que visam atender demandas especificas, como Assentamento Monte
Alegre-Centro, Assentamento Bela Vista-Centro, TCl-Fundacdo Casa e Atacad3do-TCl
foram criadas posteriormente ou ja estavam sob responsabilidade da Viacdo Paraty;

= Houve a extin¢do das linhas Tamoio-Rafaela/Rodoviéria e Jardim Santa Licia/Centro
para a criacdo de outras 2 em seus lugares, chamadas de Rafaela-Oitis-TCl e Tamoio-

Santa Lucia-Centro.

Verifica-se que o préprio consércio reorganizou a operacdo das linhas (ver coluna ‘Operador por' na

Figura 6.1) dividindo-as de forma semelhante — 21 linhas para Paraty e 17 para Cruz.

6.1.1 Tratamento dos dados de transporte publico de Araraquara

Todas as andlises que serao apresentadas posteriormente foram retiradas do site Novocard Arara-
quaral, uma vez que este é o local que possui as informacdes mais atualizadas das linhas, quando
comparadas ao Edital 002/2015 ou ao site da CTA/Controladoria®. Logo, a fonte de informacio
primaria dos nomes de cada linha, bem como sua programacao de partidas diarias, itinerarios percor-
ridos e atendimentos especiais foram adquiridas pelo sitio eletrénico Novocard, com poucas excecbes

quando este ndo possuia determinada informacdo no momento da coleta, em janeiro de 2020.

Constatou-se, de forma geral, as seguintes situacGes andmalas quanto aos itinerarios:

Linhas que nao possuem mapas representativos do itinerario padrao

» Assentamento Monte Alegre;

= Assentamento Bela Vista;

» Corujdo Leste;

» Corujao Norte;

= Corujao Sul;

» Corujdo Oeste;

» Indaia-Serra Azul-TCl,

» Fundacdo Casa-CR: mapa desatualizado, pois contém desenho de atendimento ao Ouro
Fino;

» Expresso Pinheirinho; e

= Expresso Parque S3o Paulo.

!Disponivel em: www.novocardararaquara.com.br
2Disponivel em:www.ctaonline.com.br

Linhas que ndao possuem o mapa dos atendimentos especiais

= Biagioni-TCl: atendimento UPA;

= Campus-Vila Xavier: atendimento Ouro Fino, atendimento Condominio Salto Grande,
atendimento UDEFA e atendimento Campus Ville;

» Distrito Industrial 3-TCl: atendimento Maria Luiza 3;

= Dumont-TCI: itinerario diferente aos sabados, domingos e feriados;

= Fonte-Altos da Vila Xavier: atendimento a UPA aos domingos e feriados;

» Fundacdo Casa-CR: atendimento Hyundai;

= Bueno-TCl: atendimento Chéacara Flora; Operacao Horto Florestal;

= Gramado-Morumbi: atendimento a fabrica de cueca; e

= Valle Verde-TCl: atendimento Buonna Vita, Tipuana, Vistas do Horto e itinerario modi-
ficado no bairro Adalberto Roxo.

O itinerario apresentado no mapa difere do itinerario descrito

Campus-Vila Xavier;
Dumont-TCl;
Rafaela-Oitis; e

S3o José-Santa Angelina.

Sugere-se uma extensa revisdo dos mapas e itinerarios, padronizando-os para que o mapa represente

fielmente ao itinerario descrito.

Em relacdo aos nomes dos logradouros, verificou-se uma grande variedade dos nomes adotados, com
diversas variacoes do nome escrito para um mesmo logradouro. Tal situacdo impossibilitava demais
analises que seriam feitas posteriormente. Por isso, um trabalho prévio essencial foi o da padronizacao

dos nomes adotados para cada um dos logradouros que o sistema de transporte publico percorre.

Os nomes de logradouros foram padronizados e escritos em sua forma extensa, possibilitando a iden-
tificacdo dos logradouros mais utilizados pelo sistema de transporte publico. Para a adocdo do nome
padrdo, utilizou-se aquele que se encontrava pelo Google Maps. Exemplo de correcao feita: de “Av.

Genaro Granata” (nome errado) para “Rua Doutor Gennaro Granata" (nome correto).
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Erros comuns em nomes dos Logradouros

» Confus3o com as tipologias rua, avenida, acesso entre outros;

» Erros nos nomes dos logradouros;

» Erros de digitacao;

= Nomes incompletos e falta de padronizacdo ou supressao de parte do nome, sobretudo
aqueles que carregam titulos de Doutor(a), Professor(a), Marechal, Comendador, Enge-
nheiro(a), Padre dentre outros;

= Supressdo de logradouros percorridos pelo itinerario;

» Inclusdo de Logradouros nao percorridos; e

» Repeticdo de logradouros.

Por fim, o site que centraliza as informacGes do sistema contém alguns tipos de erros nos mapas,

itinerarios e baixo grau de informac3o sobre os horarios de passagem nos diversos pontos de parada.

Fez-se a opcdo de separar os expressos de suas linhas originarias, tornando-as individuais, pelo motivo
de que os expressos possuem diversas partidas por dia e seus itinerarios sdo diferentes das linhas

originarias.

Também, considerou-se para as linhas diametrais cujos itinerarios de ambos sentidos (ida e volta)
sao separados em duas partes, a primeira do bairro até o TCl e, a segunda, do TCl até outro bairro,
como apenas uma parte, de bairro a bairro. Tal consideracao foi feita para facilitar os calculos sobre

as partidas e apresentacdo dos itinerarios.

6.1.2 Analise da rede de transporte publico de Araraquara

O sistema operado em janeiro de 2020, com 38 linhas funcionais, assumia a seguinte distribuicao pelo

viario da cidade de Araraquara.

Figura 6.1 — Sistema de transporte piblico operado em Araraquara

A

Legenda
Malha vidna
= Linhas de onibws

0 1 z 3 4km|
| e .

Fonte: Zacharias(2020)

O mapa da rede acima n3o faz distincao entre o itinerario padrao e os atendimentos especiais. Ainda,
ndo foi representado de forma completa o percurso das linhas Bueno-TCl e Assentamento Monte

Alegre até o extremo nordeste do municipio.

A visualizac3o da rede em sua totalidade possibilita a identificacdo e a constatacdo de alguns aspectos:

Presenca de lacunas, sobretudo na regido norte da cidade, por onde se deu o crescimento urbano

nos ultimos anos por meio dos condominios;

A concentracao dos percursos nas vias que conectam o centro as regides norte e nordeste;

= A concentracdo das linhas nos pontos de passagem entre o Leste e Oeste da cidade, que sio

separados pela orla ferroviaria; e

As digressoes dos itinerarios para percorrer internamente aos bairros, visando reduzir a distancia

de caminhadas dos usuarios até os pontos de embarque e desembarque.

Com a programacio diaria de partidas e os itinerérios das linhas, obtidos no sitio eletrénico (NOVO-
CARD, 2020), foi possivel calcular:
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A quantidade de partidas da rede por hora, para os dias Uteis, sdbados e domingos — Figura
6.2;

» O tempo de atendimento por dia para cada linha, incluindo os sdbados e domingos - Figuras
6.3, 6.4 e);

» valores dos intervalos entre partidas (headways) para os diversos periodos considerados, como
as horas de pico, ao longo de todo o dia, para cada dia da semana dentre outros, para cada

linha da rede;
» A extensao do itinerario em ambos os sentidos e os atendimentos especiais;
» As distancias percorridas por cada linha e pelo sistema nos dias Uteis, sdbados e domingos; e

» A identificacdo e quantificacao dos logradouros mais utilizados pela rede de transporte publico,

calculado para os diversos periodos considerados (geral, picos e horario comercial).

Os calculos foram feitos com as ferramentas de planilhas eletronicas e de geoprocessamento. Com
isso, foi possivel detalhar a rede, fazer comparacdes entre as linhas e entre a operacdo atual e o
proposto no projeto basico. Alguns dos resultados ja foram exibidos para cada uma das linhas, no
capitulo 3.1.2.

Os horérios considerados para os periodos analisados se dispdem da seguinte maneira, sendo iguais

para os dias Uteis, sdbados e domingos:

Tabela 6.2 — Periodos considerados para as andlises

Nomenclatura de ate
horario da primeira  horario dltima

Geral . .

partida partida
horari
orame 06:00:00 18:59:59
comercial

pico manha 06:00:00 08:59:59
entre pico 09:00:00 15:59:59
pico tarde 16:00:00 18:59:59
noite 19:00:00 22:59:59

Fonte: Zacharias (2020)

Figura 6.2 — Partidas por hora por dia
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Fonte: Autoria Prépria (2020)

A Figura 6.2 mostra o niimero de viagens para cada hora, contabilizando as viagens que se iniciam
dentro daquela hora, por exemplo: no domingo, as 8h da manh3, tem-se 52 viagens que se iniciam
entre 08:00:00 e 08:59:59. A Figura 6.2 evidencia a distribuicdo de viagens da rede ao longo do dia

atil tipico, do sabado e do domingo.

Para os dias uteis, verifica-se um pico maximo de viagens ocorrendo as 17h, com 122 viagens e, com
apenas 1 e 2 viagens a menos, respectivamente, nos horarios das 06h e 7h da manha. Logo, verifica-se
que o pico da manh3 é deslocado de uma hora para menos, quando comparado ao comumente obser-
vado nas cidades, que é entre 7h e 9h. Entre picos se mantém constante, com média de 90 viagens
por hora entre as 09h e 15h, portanto, nao é observado um pico no horério de almoco, entre as 12 e
14h. Também, ressalta-se o pico de viagens as 22h, cuja rede deve atender a populacdo nos locais
de estudo noturnos (faculdades, colégios técnicos) e aqueles que trabalham no periodo vespertino e
noturno das 14h as 22h. 76% (1334 de 1751) das viagens em um dia Gtil ocorrem entre 06h e 19h
(45% de um dia).

Aos sabados, o pico da manha nao é acentuado, como é observado no dia atil. A quantidade de
viagens permanece acima de 70 viagens por hora entre as 04h e 17h, resultando em 83% (1198 de
1441) das viagens do dia concentradas em 11 horas, mostrando uma homogeneidade da distribuicdo

de viagens aos sabados.
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Aos domingos, observa-se o mesmo fato que ocorre nos sabados, o pico da manh3 nao é acentuado Tabela 6.3 — Periodo de funcionamento das linhas

e nao ha pico no periodo da tarde.

inicio terming total inicio térming total inicio térming total

Com a programacdo horaria de cada linha, foi possivel calcular o periodo de atendimento de cada

America-lguatemi 05:13:00 | 22:58:00 | 17:45:00 05:16:00 | 23:00:00 | 17:44:00 O05:11:00 | 23:00:00 | 17:49:00

linha, como é mostrado na Figura 6.3 e representar os resultados graficamente para cada dia da Ass.BelaVista-Centra  OG:30:00 | 19:30:00 | 13:00:00 06:30:00 | 18:40:00 | 12:10:00 08:30:00 | 17:30:00 | 09:00:00
semana. Ass. Monte Alegre-Centro . 0530000 | 13:20:00 | O7:50:00 06:30:00 | 12:30:00 | 06:00:00 O0:00:00 | G0:00:00 | 00:00:00
Atacadao-TCI 19:50:00 | 22:5500 | 03:05:00 12:15:00 | 23:00:00 | 10:45:00 060500 | 19:20:00 | 13:15:00

Biagioni-TCI 05:05:00 | 23:20:00 | 13:15:00 05:05:00 | 23:20:00 | 13:15:00 05:0500 | 23:15:00 | 13:10:00

Bueno-TCI 05:30:00 | 23:00:00 | 17:30:00 05:30:00 | 23:00:00 | 17:30:00 053000 | 23:00:00 | 17:30:00

Campus-Vila Xavier 0456:00 | 23:13:00 | 18:22:00 04:51:00 | 23:01:00 | 13:10:00 05:0500 | 23:06:00 | 18:01.00

Chacara Flora-TCI 06:00:00 | 18:00:00 | 12:00:00 06:00:00 | 18:00:00 | 12:00:00 O0:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00

Corujao Leste 00:20:00 | 03:3500 | 05:15:00 00:20:00 | 03:35:00 | 08:15:00 00:20:00 | 03:35:00 | 08:15:00

Corujac Morte 00x26:00 | 03:3500 | 08:09:00 00:26:00 | 03:35:00 | 05:09:00 00:26:00 | 03:35:00 | 08:09:00

Corujao Oeste 0x36:00 | 03:30:00 | 02:54:00 00D:36:00 | 03:30:00 | 02:54:00 00:3&:00 | 03:30:00 | 02:54:00

Corujao Sul 00:10:00 | 03:35:00 | 03:25:00 00:10:00 | 03:35:00 | 08:25:00 O00:10:00 | 03:35:00 | 09:25:00

Distrito Industrial 3-TCI 05:05:00 | 23:30:00 | 18:25:00 05:05:00 | 23:30:00 | 18:25:00 05:05:00 | 23:20:00 | 18:25:00

Dumaont-TCI 0510:00 | 23:15:00 | 18:05:00 05:10:00 | 23:15:00 | 18:05:00 05:10:00 | 23:15:00 | 183:05:00

Expresso Campus-TCI 06:19:00 | 18:55:00 | 12:36:00 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 00:00x00 | O0:00:00 | 00:00:00

Expresso Maria Luiza-TCI 05:28:00 | 23:20:00 | 17:52:00 05:36:00 | 22:56:00 | 17:20:00 O00:03:00 | C0:00:00 | 00:00:00

Expresso Pinheirnho-TCI 05:59:00 | 19:12:00 | 13:13:00 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 00:00x00 | C0:00:00 | 00:00:00
Expresso 5ao Paule-TCI 06:06:00 | 19:08:00 | 13:02:00 ©06:09:00 | 07:50:00 | 01:41:00 O0O0:0X00 | 00:00:00 | 00:00:00

Fonte-TCI-SES| 05:08:00 | 23:40:00 | 18:32:00 05:10:00 | 23:40:00 | 13:30:00 052000 | 23:30:00 | 18:10:00

Fonte-Vila Xavier-TCI 0518:00 | 22:5500 | 17:37:00 05:18:00 | 23:17:00 | 17:59:00 050500 | 22:54:00 | 17:49:00
Fundacao Casa-CR-TCI 05:35:00 | 18:10:00 | 12:35:00 05:35:00 | 13:10:00 | 12:35:00 053500 | 18:10:00 | 12:35:00

Gram ado-Morumbi 05:00:00 | 00:00:00 | 19:00:00 05:30:00 | 23:30:00 | 13:00:00 05:30:00 | 22:30:00 | 17:00:00

HortenciasAguas Paiol 05:05:00 | 23:30:00 | 183:25:00 05:00:00 | 22:56:00 | 17:56:00 051000 | 22:30:00 | 17:20:00

leds-Centro 05:00:00 | 22:58:00 | 17:58:00 05:00:00 | 23:00:00 | 18:00:00 O5:00:00 | 22:27:00 | 17:27:00
Indaiz-Serra Azul-TCI 0530:00 | 18:30:00 | 13:00:00 00:00:00 | 00:00:00 | 00:00:00 00:00x00 | C0:00:00 | 00:00:00
Indzia-TCI 05:00:00 | 23:25:00 | 18:25:00 05:00:00 | 23:30:00 | 18:30:00 O05:00:00 | 22:27:00 | 17:27:00

Maria Luiza-Vitorio Santi 05:04:00 | 22:5500 | 17:51:00 05:10:00 | 23:20:00 | 18:10:00 05:13:00 | 22:55:00 | 17:42:00

Melhade-Im perador 05:10:00 | 23:00:00 | 17:50:00 05:15:00 | 22:50:00 | 17:35:00 05:07:00 | 23:03:00 | 18:01:00
Rafaelz-Oitis-TCI 06:00:00 | 18:20:00 | 12:20:00 15:05:00 | 17:17:00 | 02:12:00 O6:10:DD | 18:59:00 | 12:49:00
Rodorib-TCI 05:30:00 | 22:5500 | 17:25:00 05:30:00 | 23:25:00 | 17:55:00 05:2500 | 23:30:00 | 13:05:00

Sachs-Cemejariz-Atacadas 05:35:00 | 17:55:00 | 12:20:00 056:35:00 | 12:00:00 | 06:25:00 0O0:00:00 | O0:00:00 | 00:00:00
SantanzPinheirinho 05:08:00 | 23:09:00 | 18:01:00 05:10:00 | 23:06:00 | 17:56:00 051000 | 23:15:00 | 18:05:00

S3oJose-5ants Angelina 05:05:00 | 23:13:00 | 18:08:00 05:02:00 | 23:05:00 | 183:03:00 05:01:00 | 23:11:00 | 183:10:00

Selmi DeiYolands Opice 0455:00 | 23:20:00 | 18:25:00 03:30:00 | 18:37:00 | 15:07:00 O4:55:00 | 23:30:00 | 18:35:00
Tamoio-5anta Lucia-TCI 05:23:00 | 23:37:00 | 18:14:00 05:23:00 | 23:37:00 | 18:14:00 05:33:00 | 22:17:00 | 16:44:00

Universa+Cecap 05:10:00 | 23:0500 | 17:55:00 ©05:10:00 | 22:23:00 | 16:13:00 051000 | 23:09:00 | 17:59:00

Vale do Sol-5ac Paulo 05:04:00 | 23:31:00 | 18:27:00 05:00:00 | 23:08:00 | 13:08:00 051000 | 22:55:00 | 17:45:00
Valle Verde-TCI 05:00:00 | 23:35:00 | 18:35:00 05:00:00 | 23:10:00 | 183:10:00 05:00:00 | 23:30:00 | 13:30:00

M édia 05:14:02 | 19:49:58 | 14:35:57 (44844 | 17:36:47 12:48:03 03:4352 | 15:39:25 | 11:55:33

Fonte: Zacharias (2020)
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Figura 6.3 — Horario de atendimento por linha em dia

00:00:00 .
22:00:00
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14:00:00
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10:00:00
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04:00 00
02:00:00
00:00:00

Indaia-TCl

Corujao Sul @ @&
Gramado-Morumbi

Corujao Leste @ @
Corujao Oeste @& O
Selmi DerYolanda...
ledaCentro

Corujao Morte @ @
Campus-¥ilaXavier

Walle Werde-TCI

O funcionamento em dia Gtil possui o maior tempo de operacao para as linhas, com excecdo da linha
Atacadao-TCl, cuja operacdo se amplia aos finais de semana; no restante, prevalece a operacdo com
inicio entre 05:00:00 e 05:59:59 em 26 das 38 linhas, cuja média de inicio é 05:14:02, e término a
partir das 22:00:00 em 24 das 38 linhas. Na média, o funcionamento total das linhas fica em 14,5

#® inicio
a?en,

Biagioni-TCl

Ditrito Industrial...
Sao loseSanta..,
Hort encias-Aguas...

WaledoSol5an..,
Santana-Finheirinho

haria Luiz a-Vitorio..,

Fonte: Autoria Prépria (2020)

® término @ total

Fonte-TCI-SESI
Universal Cecap

Dumont-TCl

MMelhado-lmperad or

America-lguat emi
Fonte-Vila Xawier-TCI

Tamoio-Santa...

Expresso Maria..,

Indaia-Serra AzukTCI

Rodorib-TCl

Ass. Monte Alegre-..

Bueno-TCl

Fundacao Casa-CR-...

atil

Sachs-Cervejaria-...

horas, e em 23 das 38 linhas possuem tempo de operacdo acima de 17 horas.

Figura 6.4 -
00:00:00
22:00:00 &
20:00:00
18:00:00 L
16:00:00
L ]
14:00:00
12:00:00
10:00:00
08:00:00
06:00:00 i
- L ]
04:00:00 TEI L
02:00:00
00:0000 e emee®®
SEezirgiis
43 cE-Zzo0 g%
e¥ZzBzgscl
SEsdcz RS
fw g HYuousgH
m - o
g5t 555
K] E &
] I
L

Horario de

@ total
sga®e

Indaia-TCI

leda-Centro
Sao Jose-Santa Angelina

Walle Verde-TCI
WaledoSobsao Paulo

Fonte: Autoria Prépria (2020)

atendimento por linha aos sabados

# inicio @ término

Biagioni-TCl

Ditrito Industrial 3-T4

Santana-Pinheirinho

Universal Cecap

Dumont-TCl
Fonte-TCI-SESI

Maria Luir a-Witorio..,
fMelhado-Imperador

America-lguat emi
FonteVila Xavier-TCI
Tamoio-Santa ludaTCl

Rodorib-TCl

Grarnado- Morumbi

Bueno-TCI

Fundacao Casa-CR-TO

Sachs-Cervejaria-...
Expresso Maria Luiz a-...

Espresso..,

Rafaela-Ditis-TQ

ChacaraFloraTOd

ExpressoSao Paule-TO

Chacara FloraTQ

Expresso San..,

Bopresso Campus-TCl

Ass ., Bela Wista-Centro

Ass. MonteAlegre- ..

Ass, Bela Vita-.,

Atacadao-TCl
Rafaela-0itis-TQ

Atacadao-TCl

Aos sébados, duas linhas expressas ndo operam (Expresso Campus-TCl e Expresso Pinheirinho), bem
como a linha Indaia-Serra Azul-TCl. Algumas linhas reduzem seu periodo de atendimento, pois ope-
ram apenas pela manh3 ou até o inicio da noite. No restante, o atendimento se organiza de forma
semelhante ao dia Gtil. A média do horario de inicio é as 04:48:44, portanto, as linhas iniciam suas

operacdes mais cedo do que nos dias Uteis.

Figura 6.5 — Horério de atendimento por linha aos domingos

®inicio ®término @ total

00:00-00
22-00-00
20:00-00
18:00-00 S8 _ 00034508 _tgtaagts
16:00-00

14:00-00 s
12-00-00 s " e
10:00-00

08:00:00 s
06:00-00 .o
04:00:00
02:00-00
00:00-00

Corujao Leste @ @
Indaia-TCI

Sao Jose-Santa Angelina
Bueno-TCI

Corujao Sul &
Tamoio-Santa ludaTCl

Dumont-TCI
Universal Cacap

America-lguat emi

Maria Lui a-Vitorio Santi
Rodorb-TCl

Bisgioni-TCl
Gramado-Morumbi

ledaCentro
Distrito Industrial 3-T4

Corujao Deste & @
Walle Werde-TCI

Corujao Morte &
Selmi DeiYolanda O pice

Atacadan-TCl
Rafaela-0itis-TQ

Fonte-TCI-SESI
Ass . Bela Vista-Centro

Chacara Flora-TQ &
Expresso Campus-TCl &
Expresso Maria LuizaTCl &
Expresso Pinheirinho-TCl &
Indaia-Serra AzubTCI &
Campus-VilaXavier
Fonte-Yila Xavier-TCI

Sachs- Cervejaria-Atacadao &
felhado-Imperador

Ass . Monte Alegre- Cantro &
Expresso Sao Paulo-TO &
Hort encias-Agua Paiol

Santana-Pinheirinho
WaledoSob5ao Paulo
Fundacao Casa-CR-TO

Fonte: Autoria Prépria (2020)

Aos domingos, 8 das 38 linhas nao operam. Nas linhas restantes, a operacdo se assemelha aos dias
dteis: 21 de 38 linhas com mais de 17 horas de atendimento e 22 linhas iniciam a operacao entre
05:00:00 e 05:59:59.
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Figura 6.6 — Quilometragem das linhas de 6nibus Tabela 6.4 — Quadro operacional do projeto basico proposto
. . L . interval "“'n"" o | e | Pamis e P“'Dlt."'“a 5| total | Total oY pe——
40.00 Comprimento ltinerario e denomina 3o opicc 0 | ' | extensd | spia  soia " | viagens | viagen ""“S““’ :‘"""
' {min} ofkm) | Ut sibade | PO | semans | s mes
{hara) o
35,00
oz AMERICAIGU ATEMI 15 1,33 5 14.E 95 T2 75 £2 27EL 41.159 1.Eag
I
onz BIAGIONIFTCI 30 1,00 2 2,0 T4 74 T4 s1E 2203 20.738 1.147
75 00
oz BUERCYTCI &0 1,00 1 18.E 32 3z 32 273 1200 22729 605
km 20,00
1500 oruz CAMPUSVILANANIER 15 1,25 5 115 895 7= TE £am 27EL 31.582 1.738
1000 oneE CHACARA FLORASTCI (=] 1,00 1 12,4 3% 35 3% 273 13205 14,982 605
c nn I ‘ | cnz CORUNAD LESTE &0 1,00 | - 12,2 4 a 4 - 24 1512 &2
0 0 I oruz CORUIAC NORTE [=¢] 1,00 - 150 4 4 4 a5 124 1854 &2
000000002 PPOS000E00D 550002 ELBEYE0E -
'E,'U_t'z'_‘ﬁ'zuﬂ;.':'___EEEj'-;!IEEEi;ﬁﬁ';EEEﬁEEEEES'EHEE Cnz cORUIAD CESTE &0 o0 | - 14,2 a 4 a - 24 1755 82
Eu faEnSsgcEds 3 EE0 iR do ey =Y Ea oo g v
c B So 1= 2 2 ST 21 2= [ o2 g+ Jd ol om3 a. w
tZ i3 ILNEEE L2 BpE 2 EEET st Egn E 2o s R E oz corulEosUL & o057 | - B4 a a a 24 145 42
T e letade 880 al s BT PSP ERE" S =
EEsET S Rwf ofT T E cwg E28F3z® ODS5E5wgdfEo %
Z 7 - T om oo = s = BeE Smywaasx - 5ZsEYX - cruz DISTRITC INDUSTRIAL IYTCI 20 1,00 | 3 10,8 85 78 75 2557 27580 | 1378
=2 T2y 1 Qo 22 =2z 2E<z 5] sz Z 3 578
a = = 2z E m : - =] B - = = -
gd 2 E = gn 58 SEY fE2E ZELt = e DUNMONT/TCI 20 057 | 2 54 85 7B 75 sy | 2957 18415 | 857
2. fclin] = = a = B - = =
T :
== = = = cruz EXFRESSO CAMPUS/TCI 20 100 | 3 10,8 5 78 75 s | 2557 Tse0 | Lo
. , . oz EXPRESSD PQ,S.EC' PaU LD 15 0,50 2 3,1 95 T2 75 27EL BTOS 695
Fonte: Autoria Prépria (2020) 823
oruz FONTEAD.DAS ESTAQIE‘-ES;"TCI 20 0,67 2 6,0 BS TE TE =78 2557 15342 B36,6
. N : : ~
O Edital Concorréncia 002/2015 (CTA, 2015, anexo |, p. 8) insere um quadro operacional que propde o GRAMADD- MORUMSI . 125 | 3 [ us | M Ta e o | 2288 TroEt| 1am:a
como projeto basico para o sistema e alguns valores sobre intervalos, partidas, frota utilizada dentre cnz | HoRTEnCAvacUasDOPAICL | 12 140 | 7 | 187 | 12 w07 | o5 | | 3s15 e0aso | zsa
outros. O quadro operacional completo é apresentado a seguir, onde foi também incluido valores cuz | MARIALUIZAVTORIODESANTI | 15 150 | 6 | 178 | & 78 75 s2e | 27BL 42641 | 1086
L. . L. L. . EXPRESSO MARIA LUIZASDE
médios do sistema e o somatério das caracteristicas pertinentes. ez SANT) S B T T "‘ sip | BER 0T LT
oruz MELH AD O IMPERADCR 20 133 4 126 BS TE TE =78 2557 32.218 1,700
RODOR |B/TCI [SHOPPING
[ & 15 1,33 5 13,3 o5 TR 75 27E1 365.573 1.Ea%
e JARAGUA] . - 529
[#yTrd RDDWI.&.RL&-"TCI 20 0,33 2 25 ES 7B 75 =78 2557 7351 422
onz SACHE/CERVEIARIA 30 0,50 1 4,1 T4 74 T4 s 2203 SAE3 574
oz SANTAMASPINHEIR INHD 1z 1,00 5 ES 121 o7 105 B17 3615 30.962 1.B0E
SANTAMASPINHEIR INHO
oruz EXFRESSO 30 0,50 2 35 T4 74 T4 c1E 2224 BAET 574
oz A0 OSE/SANTA ANGELINA 15 125 5 117 25 T 75 s28m 2761 32454 1738
oruz TAM(HD.-'RAFAEL&.-’RGGWE‘;RM 20 0,67 2 6,5 BS TE TE =78 2557 17.582 B5T
onz UMNERSAL/CECAP is 1,50 ] 114 25 TR 75 o 27EL 38.007 2.0BE
oz VaLE DDSDL.-"PQ,S.EC' PAULD 20 1,67 5 14,3 BS TE 75 =78 2557 36.437 2,135
Paraty IN DAIJ!I;.-"TER MINAL 20 133 4 111 o2 B2 TE EiE 2732 30.325 117
Faraty JARDM IEDA f CENTRO 15 1,00 4 BS 108 BD 6 sos 3076 27.2B4 1538
Faraty INDAIJ!Ic.-rSERMA.EIJ L TECI a0 1,50 1 117 3B 38 3B 258 1178 13.783 BE4
Faraty ADAIBERTORONO/ TER MINAL 30 1,50 3 150 TE 76 TE 532 2356 35.222 1.767
Paraty SELMI-DEI/ YOLANDA I1OPICE 10 1,50 11 15,0 158 122 114 1028 4534 &7. 783 3.401
Paraty JARDIM SANTA LIJ’CIA.-"CENTF.G 20 0,68 2 55 o2 B2 TE EiE 2732 14.EBD 231
Média 2884 107 3 11 rr (=] (=] 520 2208 24,950 1.2

Fonte: Adaptado de CTA (2015, anexo I, p. 8)
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A partir da Figura 6.4, foram produzidas comparacdes entre o projeto basico apresentado e a opera-
¢do realizada em janeiro de 2020. As linhas que n3o constam no projeto basico (ASSENTAMENTOS
BELA VISTA E MONTE ALEGRE, VALLE VERDE-TCI, RAFAELA-OITIS-TCI, TAMOIO-SANTA
LUCIA-TCI, FUNDACAO CASA-CR-TCI) e n3o sdo operadas atualmente (RODOVIARIA/TCI, RA-
FAELA/TAMOIO/TCI, ADALBERTO ROXO/TERMINAL, SANTA LUCIA/CENTRO) n3o serdo

comparadas.

Tabela 6.5 — Comparacio do niimero de Partidas entre PROJETO e OPERACAO

ParidasDia | Partidas Da  Dife Partid as Dia PartidasDia D= Partidas [Ka Partidas[ia Die | Total\iagems Towlviagemns Dl
Linha Chil Chil reng Sabada il g Draxmiings il LS Semana Semana reng
PROKTO | OPERACAD  a PROUETD OPERACAD  a PROIETD OPERACAD  a PROIETD OPERACAD a
America 25 | 27 73 Ei 4 7= 44 a1 620 454 175
lguatemi
Biagioni-TO ] £ x3 74 35 38 ] by 7 518 238 280
BauenzTCI Y] 7 12 19 7 12 n x 14 m 187 86
“J'ﬂf.’.:_“' 5 b 7 A7 73 gl 8 7 54 21 623 515 114
Chacara o
e £ 17 L] 19 17 22 1 20 7 102 171
i 4 | 1 4 3 1 4 | 1 ] 21 7
Leste
Corujas y p p .
— a | 1l 4 3 1 4 | 1 m 21 7
Corujas
a 2 2 4 2 3 4 2 3 m 14 14
Oeste
Carujas Su 4 3 1 4 3 1 4 3 1 ) 21 7
Distrita
Industrial 3 & a5 20 78 56 22 = k| a7 574 413 153
T
Dumant-TCI 8 EE] a1 78 E1] 34 = EY) el 574 296 282
Expreman a5 a7 a8 78 78 75 75 578 185 A
Campus-TO
Expeemso Sag 5 1 8 79 3 76 ] 5 623 58 571
Paula-TO
F”';ETI = E 71 14 73 54 24 3 a5 30 578 454 124
Gramada- 74 a7 a7 74 1n 41 74 18 56 518 236 282
Mebarumis
Hartencia: 121 e 38 107 30 105 4 61 a17 535 281
Lgu s Paic
Haria Luiza a5 52 Tl 79 40 = £ a7 629 337 29
Wiborty Santi
Expaness s
Maria Luiza- ] EE | a1 74 EY) 22 ] 74 518 197 an
oo
Mathad o e 55 20 73 a1 37 A o 47 578 344 234
Imperador
R TO a5 78 17 73 & 10 ] 4 26 624 508 1
Sache-
Corvsjaria- ] 16 58 74 6 €8 g 74 518 a6 432
Atacd ao
Cantana 121 a0 a1 107 a 27 105 55 -0 27 586 231
PFinhei inho
Expros s
Pt s ] a3 27 74 74 ] 74 518 235 283
T
Sag lase-
Santa a5 @ 12 79 1 a = 50 2 629 536 a3
a5 0 L 72 ! 4 = a8 27 629 468 161
Vol duSat a5 1 17 78 72 & 7= 44 a1 578 626 43
Sa0 Paulo
Il aia TC a2 28 4 a2 & 5 % 0 & 618 597 21
ladda-Comntra 108 0 ) an ) 27 % 3% a0 696 439 257
Indaia-5erra - - n :
s 38 3 30 18 38 "] 38 266 40 226
Sebmi Dhesi-
Yalanda 158 24 & 122 94 28 114 @ 26 1026 652 a7
Ol
Whacia % a3 27 67 a0 27 &5 = a7 512 314 198
- 2277 1470 -807 2021 1213 808 1953 845 110 15358 9.0 5a5
! 1

Fonte: Autoria Prépria (2020)

A figura acima mostra que a operacdo atual, em relacdo ao projeto basico, é, na média, no niimero

de partidas:

65% (1470 de 2277) do que foi projetado para um dia atil;

60% (1213 de 2021) do que foi projetado para o sabado;

43% (845 de 1953) do que foi projetado para o domingo; e

61% (9.408 de 15.359) do que foi projetado para uma semana.

Da mesma forma, apresenta-se a comparacdo da quilometragem percorrida nos dias da semana e para
uma semana, entre a situacao de projeto e a aquilo que é operado. O calculo é feito com a extensio
projetada, multiplicada pelas partidas diarias projetadas e, da mesma forma, a extensdo operada é

multiplicada pelo niimero de partidas da operacao.
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Tabela 6.6 — Comparacdo da quilometragem rodada entre PROJETO e OPERACAOQ (valores em km)
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A Figura 6.6 mostra que

gem rodada:

» 66% (34.456km de 51.949km) do que foi projetado para um dia (til;

Fonte:

Zacharias (2020)

a operacao atual, em relacdo ao projeto basico, é, na média, na quilometra-

= 67% (1213 de 2021) do que foi projetado para o sabado;
= 49% (845 de 1953) do que foi projetado para o domingo; e
= 67% (9.408 de 15.359) do que foi projetado para uma semana.

De forma sucinta, pode-se resumir que a quilometragem rodada operada é, ao menos, 33%
menor em relacdo ao projetado, devido a reducdo de 40% do niimero de partidas realizadas
pelo sistema. Reitera-se que esses resultados podem assumir valores diferentes se forem contabilizadas
as linhas restantes e incluir os atendimentos especiais que algumas linhas fazem em certas partidas.
No entanto, é improvavel que tais valores gerardao um resultado de ordem de grandeza relevante,

mantendo-se a queda na ordem de 30%.

Ha um déficit expressivo entre aquilo que foi proposto pela licitacdo como projeto e o que é operado.
Esse déficit na oferta de partidas diarias, considerando-se 0 mesmo tempo de atendimento, é refletido

diretamente no intervalo médio das linhas e do sistema.

Assim como as comparacdes entre o projeto basico e a operacdo de janeiro de 2020 para o nimero de
partidas e a quilometragem rodada, apresenta-se a seguir a comparacao do intervalo entre partidas.
Foram excluidas dessa avaliacdo as linhas que ndo possuem viagens nos periodos avaliados, como as
linhas Corujdo Norte, Corujdo Sul, Corujdo Leste, Corujdo Oeste, Assentamento Bela Vista-Centro,
Assentamento Monte Alegre-Centro, Fundacdo Casa-CR-TCl e Atacadao-TCl, e, também, aquelas
que ndo existem mais ou foram alteradas em relacdo ao projeto basico, como as linhas Valle Verde-
TCl, Rafaela-Oitis-TCl e Tamoio-Santa Lucia-TCI. Dessa forma, a comparacao foi feita com 25 linhas

da rede.

Devido as divergéncias dos intervalos que definem os picos e entre picos e a operacdo atual, foi neces-
sario calcular, por meio de ponderacao dos valores de referéncia, um fator multiplicador em relacdo

ao intervalo de pico da manha do dia util para os outros periodos avaliados, mostrado na Figura 6.7.

Observou-se na operacdo atual, conforme a Figura 6.7, que o pico da tarde ocorre entre 16h e 19h,
divergindo do intervalo do pico da tarde planejado no projeto basico, que foi estabelecido entre as
17h e 20h. Ainda, os intervalos planejados da programacao horéaria consideraram um pico no meio do
dia, o pico almoco, entre 12h e 14h, contudo, na operacdo atual, tal pico ndo é observado, mostrado
na Figura 6.7. Por esses dois motivos, foi calculado a Ponderacdo entre pico, que engloba o horario
entre 09h e 16h, calculado a partir dos fatores multiplicativos e o nimero de horas abrangido pelos

intervalos.

2% 3+ 1,33 % 2horas + 2 * 2horas
Thoras

PonderacaoEntrePico = =1,81

O mesmo foi feito para um segundo intervalo, chamado de Horario Comercial, que engloba ambos os
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picos da manh3 e da tarde e o seu entre pico, totalizando 11 horas, das 06h as 19h. Tal intervalo

corresponde a 76% (1334 de 1751) das viagens feitas em um dia dtil.

1% 3horas + 2 x 3horas + 1,33 x 2horas + 2 * 3horas + 1 x 2horas

HorarioComercial =
11horas
= 1,51
Tabela 6.7 — Intervalos entre partidas
Denominacdo do Periodo das as LUSIPMLU | LSSIPRA,U | 1D/ 1P,

ante pico manha 04:00:00 | 05:59:55 X e X
Referéncia: pico manha (IPM) 06:00:00 | 08:59:59 1 2 2,5

entre pico manha (IEPM) 09:00:00 | 11:59:59 2 2 2

pico almogo 12:00:00 | 13:59:59 1,33 1,33 2

entre pico tarde 14:00:00 | 16:59:59 2 2 2

pico tarde 17:00:00 | 19:55:55 1 2 2

pos pico noite 20:00:00 | 21:59:59 2 2,5 2,5

fora pico 22:00:00 | 03:59:55 X X X

= - - S

Pon dmﬁ;gﬂﬁﬂf ;Q;rsnﬂzf;;ﬁa? oras 09:00:00 | 15:59:59 | 1,81 1,31 2,00
Ponderagdo periodo Horario comercial 06:00:00 | 18:59:59 1,51 1,50 2,12

Fonte: Adaptado de CTA (2015, anexo XIV, p. 3)

Assim, prossegue-se ao calculo comparativo dos intervalos entre a rede projetada e a rede atual.

minutos
Interval Intervalo Intervalo Inter\.ra.lu Intervale | Intervalo
o pico pico . entre pico Entre pico . harario hararic .
Linha manh3 manhd Diferenc ponderad ponderad | Diferenc comercia | comecial leen.am;
FROJET | OPERACA 2 o GPE:AQE. . | opERach @M
o o PROJETO o PROJETO o
Americz-lguatemi 15 27 -12 27 36 -3 3 31 -8
Biagioni-TCl 30 65 -35 54 65 -11 45 B5 -20
Bueno-TCI &0 82 -22 109 30 29 91 21 10
Campus-\ila Xavier 15 28 -13 27 28 -1 23 28 -5
Chacara Flora-TCl &0 91 -31 109 90 19 91 79 12
Distrito Industrial 3TCI 20 30 -10 36 30 & 30 31 -1
Dumont-TCl 20 47 -27 36 47 -11 30 47 -17
Expresso Campus-TCI 20 26 -G 36 77 -41 30 40 -10
Fonte-Vila Xavier-TCI| 20 37 -17 36 37 -1 30 a7 -7
Fonte-TCHSES! 20 27 -7 36 31 5 30 29 1
Gramado-Morumbi 30 62 -32 54 &0 -& 45 61 -16
Hortencias-Aguas Paiol 12 24 -12 22 28 -6 12 26 -8
Mariza Luiza-Vitorio Sant 15 40 -25 27 40 -13 3 40 -17
Expresso Maria Luiza-TCI 30 52 -28 54 =H -6 45 B2 -17
Melhado-Imperador 20 35 -15 36 44 -8 30 40 -10
Rodorib-TCI 15 23 -2 27 27 o 23 25 -2
E‘“Kii::f“' 30 60 -30 54 44 10 a5 a8 -1
Santana-Pinheirinho 12 23 -11 22 23 -1 15 23 -5
Expresso Pinheirinho-TCI 30 23 7 54 51 3 45 34 11
530 Jose-5anta Angelina 15 24 -5 27 24 3 23 24 -1
Universal-Cecap 15 29 -14 27 33 -G 23 31 -8
Vale doSolSao Paulo 20 18 2 36 26 10 30 21 9
Indais-TCI 20 22 -2 36 26 10 30 24 &
leda-Centro 15 30 -15 27 30 -3 3 31 -8
Selmi Dei-Y¥olanda O pice 10 21 -11 18 4 -6 15 22 -7
M &dia 23 38 -15 41 42 -1 34 39 -5

Fonte: Zacharias (2020)

pico da manh3 (entre 06h e 09h), para atingir os valores estipulados no projeto basico.

Tabela 6.8 — Comparacio dos intervalos projetado para a rede e a operacao em jan/2020. Valores em

Em apenas dois casos para o pico da manh3, o intervalo planejado ¢ atingido pela operacao atual.

Pelos resultados apresentados, pode-se inferir que as partidas do sistema nao sao organizadas de forma
a suprir as horas de pico, exemplificada no pico da manh3, pois o resultado mostra que a diferenca
média entre o projeto e a operacdo é de 15 minutos para a rede. Para o horério comercial (entre 06h
e 19h) a diferenca média é de apenas 5 minutos. Portanto, a distribuicdo das partidas é homogénea

ao longo do dia e ndo ha um acréscimo de viagens nos horarios de maior demanda, exemplificado no
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Tabela 6.9 — Intervalo para cada linha e periodo no dia dtil

Dia Uil
total
Americalguatemi E3
Ass. BelaVista-Centro E]
Ass. Monte Alegre-Centro 2
Atacadao-TCI B
Biagioni-TCI 35
Bueno-TCI 27
Campus-¥ila Xavier 73
Chacara Flora-TCl 17
Corujao Leste 3
Comnjac Morte 3
Corujac Oeste 2
Corujao Sul 3
Distrite Industrial 3-TCI B5
Dumont-TCl 44
Expresso Campus-TCI 37
Expresso Maria Luiza-TCI 33
Expresso Pinheirinho-TCI 47
Expresso Sao Paulo-TCI 11
Fonte-TCHSESI 71
Fonte-Vila Xavier-TCI 57
Fundacao Casa-CR-TCI 12
Gramado-Morumbi 37 20 :02:0 01
Hortrcias Agias P = oo
leda-Centro 70
Indaia-Serra AzulTCI a = [
Indziz-TC| B2 002e:
Maria Luiza-Vitorio Santi 52
Melhado-Imperador 55
Rafaelz-Ditis-TCI 20
Rodorib-TCl 73
Sachs-Cervejaria-Atacadao 16
Santanz-Pinheirinho 90 00:24:00 00:23:20 00:23:20 00:23:20 Ok23:19
Sao Jose-Sants Angelina 83 00:25:57 00:24:21 00:23:56 00:24:26 O24:34
Selmi Dei-Yolanda O pice 94 00:23:01 00:22:26 00:21:20 00:23:46  OO20:47
Tamoio-5anta Lucia-TCI 55
Universal-Cecap 70 002740
Vale do Sol5ao Pauloe 102 00:21:18 00:20:53 00:17:38 00:25:41 Ok 16:57
Valle Verde-TCl 121 00:17:29 00:16:24 00:14:14 00:13:00 k1541
B o000 00:00:00-00:15:00 00:15:00-00:30:00 ] co:30.000100:00 ] ovo00:0005.00:00

Fonte: Autoria Prépria (2020)

Edital 002/2015 Anexo I: O projeto basico proposto no edital visa garantir um intervalo méaximo
de 30 minutos entre dois 6nibus consecutivos de uma mesma linha na hora pico para todas as linhas,

bem como um intervalo de 60 minutos exceto os horarios de pico (CTA, 2015, grifo nosso). (6.7, 6.8
e 6.9)

01:30:00
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]
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Figura 6.7 — Intervalos dia iitil

Intervalo Dia Util

sminmo  emacimo  mmeadio horario comercial

opa
.
.
.
.

Corujao Norte & &

Maria lui aitorio Santi
Corujac 5ul e

Ind aia-TCl
SantanaPinheirinho
Fonte-Vila Xawier-TCl

Corujan Lest e
Selmi DeiYolanda Opice

ledaCentro

IMelhado-Imperador

Fonte-TCISESI
TamoioSanta ludaTCI

Uniwversal Cecap

Walle Verde-TCI
Sachs-Cervejaria-Atacadao

San Jose-Santa Angelina
America-lguat emi
Campus-\ila Xavier

Ditrito Industrial 3-TA
Hortencias-Aguas Paiol

Fonte: Autoria Prépria (2020)
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Figura 6.8 — Intervalos Sabado
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Fonte: Autoria Prépria (2020)

As figuras acima mostram os resultados para os 30 logradouros com maior utilizacdo pela rede de
transporte publico. Esses resultados corroboram o desejo da CTA/Controladoria de instalar faixas
preferéncias em determinados logradouros de Araraquara, conforme o Planejamento Plurianual 2018-
2021 e cujos valores também estdo em consonancia com o que a literatura recomenda para melhorar
a performance do sistema (CTA, 2018). Fatores externos como o congestionamento provocado pelos
outros veiculos, semaforos, interrupcoes no fluxo, pontos de parada préximo, bunching de veiculos
nos pontos de parada, dentre outros, escancaram a necessidade de dar preferéncia ao sistema publico

de transporte, o que confere beneficios a todos, inclusive os usuarios de automdveis privados.

Verifica-se, pelos resultados apresentados, que 13 logradouros possuem uma média de 1 6nibus a cada
3 minutos, em média, no pico da manh3, entre seis e nove horas. 4 dessas, chegam a quase 1 6nibus

por minuto. A Rua Antonio Prado ultrapassa esse valor, com 73 énibus em uma hora. (Figuras 6.10
e 6.11)
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Figura 6.10 — Intervalos Domingo
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Figura 6.11 — Intervalos Médio Domingo
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Fonte: Autoria Prépria (2020)
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r 6.2 Pesquisas de Oferta

. J

Relatérios de Trabalho Complementares

InformacGes complementares sobre os assuntos tratados nesta secdo podem ser obtidos no

Relatério 9°.

?Disponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818

O objetivo das Pesquisas de Oferta do sistema de transporte coletivo de Araraquara é a elaboracdo
de um diagnéstico atual do sistema vigente, sobretudo quanto ao transporte coletivo publico. Esta
pesquisa esta estruturada em duas partes: (1) Levantamento e andlise do perfil de deslocamento das
viagens didrias feitas por transporte coletivo, por meio de aplicacdo do questionario da pesquisa Ori-
gem Destino em entrevistas no Terminal Central de Integracdo; (2) Analise da qualidade do transporte
coletivo, elaborado pelo Eng. Leandro Neves Zacharias, mestrando PPGEU/UFSCar e pesquisador
do projeto PlanMob Araraquara, que consiste em obter uma avaliacdo da acessibilidade do sistema
publico de transporte coletivo por meio de indicadores e considerando a populacdo residente, os Polo
Gerador de Viagem (PGV) e os postos de trabalho.

Destaca-se que houve a necessidade de adaptacGes na realizacdo das pesquisas, devido as restricoes
impostas pela pandemia de Covid-19, que, dentre outros impactos, influenciou diretamente a ope-
racdo do transporte coletivo publico, bem como o perfil de deslocamento dos usuérios. Um maior
detalhamento do desenvolvimento destas pesquisas e seu respectivo resultado pode ser visualizado

nos subcapitulos seguintes.

6.2.1 Levantamento e analise do perfil dos deslocamentos feitos pelo

transporte coletivo

Parte da pesquisa operacional foi realizada mediante questionario OD especifico para linhas do trans-
porte coletivo realizada na situaco (foram separados e destacados para essa anilise os resultados do
uso das linhas de dnibus para acesso as diferente Zonas de Trafego) extraidos da pesquisa resultante

do questionario OD, respondidos via WEB mais os aplicados no TCI.

Especificamente com relacdo as viagens realizadas utilizando o transporte coletivo vale destacar uma

acdo importante que causou um grande impacto nas respostas obtidas: a acdo realizada no TCI.

Antes de ocorrer esta acdo, tinham sido contabilizadas 827 respostas dadas pela populacdo. Apods
a acao no TCl foram contabilizadas mais 544 respostas, totalizando 1.371 respostas. Vale destacar

que, antes da acdo do TCl, o periodo de coleta de dados se estendeu de 20 de setembro de 2020 a 08

de janeiro de 2021. O segundo periodo da acdo ocorreu entre os dias 09 e 14 de janeiro. Destaca-se

que o questionario via Web continua disponivel e aceita inclusoes.

Ressalta-se que o periodo de coleta no TCI foi fundamental, pois em um periodo de 06 dias foram
contabilizadas cerca de 66,0% das respostas obtidas em um periodo de mais de 90 dias, o que mos-
tra o sucesso da acdo realizada. A Figura 6.12 apresenta o total de respostas obtidas nos periodos

especificados.
Figura 6.12 — Total de respostas obtidas

Numero de respostas obtidas

827

Antes da acdo no TC Ma acdo do TCI

Fonte: Autoria prépria (2021)

Ao se analisar os questionarios respondidos, o niimero total de viagens/deslocamentos declarados,
obteve-se o nimero de 1648 viagens (antes da acdo no TCl) das quais foram contabilizadas 313
viagens/deslocamentos por transporte coletivo (19,00% dos questionarios). Apds a acdo no TCl, o
nimero de viagens obtido foi igual a 853, sendo 713 somente relacionadas ao transporte coletivo,
como pode ser observado na Figura 6.13. Dessa forma obteve-se um total de 1.026 viagens por meio

dos questionarios obtidos até 19 de janeiro.
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Figura 6.13 — Viagens totais declaradas Figura 6.14 — Género dos usuarios do transporte coletivo

Viagens Totais Declaradas Género
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5888
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=]

1 Todos os Modos = Transp. Puablico

Fonte: Autoria prépria (2021)

Feminina Masculino = Prefiro Mao irformar

6.2.2 Caracteristicas dos usuarios entrevistados

R . . - . Fonte: Autoria prépria (2021
Com relacdo a quantidade de pessoas entrevistadas que declararam utilizar o transporte coletivo, fo- propria (2021)

ram obtidas 677 respostas (usuérios) do universo de 1371 respostas vélidas e consideradas para esse

relatério, cujas caracteristicas s3o apresentadas a seguir: Faixa Etaria

A maioria dos entrevistados esteve concentrada na faixa etaria compreendida entre 16-24 anos, se-
guidos daqueles entre 25-39 anos e entre 40-59 anos, ou seja, a populacdo economicamente ativa.

Acima de 60 anos e entre 6-15 anos foram menos presentes, tal como apresentado na Tabela 6.10 e

Figura 6.15.

Considerando os entrevistados, a maioria dos entrevistados se auto declarou como sendo do género
feminino, como apresentado na Figura 6.14.

Tabela 6.10 — Faixa etdria dos usudrios do transporte coletivo

Faixa Etaria %
6 a 15 anos 1,03
16 a 24 anos 28,95
25 a 39 anos 29,25
40 a 59 anos 28,06
Acima de 60 anos 12,70

Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 6.15 — Faixa etdria dos usuarios do transporte coletivo

Faixa Etaria
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Fonte: Autoria propria (2021)

Com relacdo a Cor/Raca a maioria dos entrevistados se autodeclarou como sendo Branca (51,99%),
seguida dos que se autodeclaram como sendo Preta ou Parda (38,55%). Em menores proporcdes
estdo os que se autodeclararam como Amarela e Outra, enquanto que aqueles que n3o preferiram se
autodeclarar também estiveram presentes na pesquisa. A Tabela 6.11 e a Figura 6.16 mostram os

resultados da caracteristica Cor/Raca.

Tabela 6.11 — Cor/Raca dos usudrios do transporte coletivo

Cor/Raca %
Branca 51,99
Preta ou parda 38,55
Amarela 3,65
Outra 0,30

Prefiro ndo declarar 5,61

Fonte: Autoria prépria (2021).

Figura 6.16 — Cor/Raca dos usudrios do transporte coletivo

Cor/Raca
3,55%

0,30%

Amarela Branca = Qutra Prefiro Mao declarar - Preta ou parda

Fonte: Autoria prépria (2021)

(Deficiéncia Permanente)

Também foi perguntado ao entrevistado se possuia alguma deficiéncia permanente, sendo que a

maioria declarou n3o possuir, tal como apresentado na Tabela 6.12 e a Figura 6.17.

Tabela 6.12 — Possui ou ndo deficiéncia permanente - usudrios do transporte coletivo

Possui Deficiéncia Permanente? %
N3o 96,75
Sim 3,25

Fonte: Autoria prépria (2021).
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Figura 6.17 — Possui ou ndo deficiéncia permanente - usudrios do transporte coletivo
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Fonte: Autoria propria (2021)

(Tipo de Deficiéncia)

Para aqueles que declararam possuir algum tipo de deficiéncia, deficiéncia do tipo Motora foi a mais
recorrente, seguida da Visual. Deficiéncias Auditiva, Mental, Auditiva/Motora e Outra ocorreram em

menos proporcao, tal como apresentado na Tabela 6.13 e a Figura 6.18.

Tabela 6.13 — Tipo de deficiéncia - usudrios do transporte coletivo

Tipo de Deficiéncia %
Deficiéncia motora 68,18
Deficiéncia visual 13,64
Deficiéncia auditiva 4,55
Deficiéncia mental 4,55

Deficiéncia auditiva e motora 4,55

Fonte: Autoria prépria (2021)

Figura 6.18 — Tipo de deficiéncia - usudrios do transporte coletivo

Tipo de Deficiéncia
4,55% = Deficiéncia auditiva

= Deficiéncia mental
13,64%

Deficiéncia motora
Deficiéncia visual
= Deficiéncia auditiva,

Deficiéncia motora

68,18% . Outra

Fonte: Autoria prépria (2021)

(Carteira de Habilitacao )

Quando perguntados se possuiam ou nao carteira de habilitacdo, a maioria declarou n3o possuir, tal
como apresentado na Tabela 6.14 e a Figura 6.19.

Tabela 6.14 — Posse de Carteira de Habilitacdo - usudrios do transporte coletivo

Carteira de Habilitacdo %
Nao 64,25
Sim 35,75

Fonte: Autoria prépria (2021)
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Figura 6.19 — Carteira de Habilitacdo - usudrios do transporte coletivo
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Fonte: Autoria prépria (2021)
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Com relacdo ao Grau de Instrucdo, todas as categorias listadas apresentaram respondentes. Aqueles
que possuiam Ensino Médio, seja completo ou incompleto, representaram mais de 50,00% do total de
entrevistados. Em seguida vieram os que possuiam Ensino Superior (Completo ou Incompleto), mas
ainda em proporcao bem menor dos que declararam possuir Ensino Médio. Por fim, também foram
entrevistadas pessoas que declararam ter Ensino Fundamental | (1° ao 5° ano) completo e incompleto,
Ensino Fundamental Il (6° ao 9° ano), completo e incompleto, e aqueles que n3o sdo alfabetizados.

Os dados referentes ao Grau de Instrucdo sdo apresentados na Tabela 6.15 e a Figura 6.20.

Tabela 6.15 — Grau de Instrucdo - usudrios do transporte coletivo

Grau de Instrucio %

Ensino Fundamental | - completo (1° ao 5° ano) 3,55
Ensino Fundamental | - incompleto (1° ao 5° ano) 3,99
Ensino Fundamental Il - completo (6° ao 9° ano) 6,50
Ensino Fundamental Il - incompleto (6° ao 9° ano) 3,25
Ensino Médio - completo 46,97

Ensino Médio - incompleto 9,16

Ensino Superior - completo 9,31
Ensino Superior - incompleto 14,48
Pés-Graduacdo 2,36

N3o alfabetizado 0,44

Fonte: Autoria prépria (2021)

Figura 6.20 — Grau de Instrucdo - usuarios do transporte coletivo
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Fonte: Autoria prépria (2021)

(Tipo de Ocupacio )

Com relac3o ao tipo de ocupacio, a maioria (48,45%) declarou estar Ocupada (tem trabalho regular
com registro), seguida da categoria que também estd ocupada, com trabalho regular, porém sem
registro (10,34%). As demais categorias apresentaram percentuais, porém bem menores do que a
primeira, conforme apresentado na Tabela 6.16 e a Figura 6.21.
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Tabela 6.16 — Tipo de Ocupacio - usuarios do transporte coletivo

Tipo de Ocupacio %

Estd ocupado (tem trabalho regular com registro) 48,45
Esta ocupado (tem trabalho regular sem registro) 10,34

E um estudante 9,60

E um aposentado / pensionista 9,45
N&o estd ocupado (sem trabalho) 9,01
Do lar 5,32

Estd ocupado eventualmente (faz bico) 3,84
E um auténomo / empresario 3,40
Nunca trabalhou 0,59

Fonte: Autoria propria (2021)

Figura 6.21 — Tipo de Ocupacdo - usuarios do transporte coletivo
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Fonte: Autoria prépria (2021)

(Faixa de Renda)

Todas as faixas de renda foram contempladas, porém a que mais teve respondentes foi a classificada
como mais de 1 salario minimo até 2 salarios minimos (39,44%) dos entrevistados. Em seguida os
usudrios que declararam receber até 1 salario minimo apareceram em menor proporcdo. As outras
faixas de renda apresentaram menores percentuais sendo a faixa acima de 20 salarios minimos a
que apresentou o menor percentual (0,15%). Os resultados desta caracteristica sdo apresentados na
Tabela 6.17 e a Figura 6.22.

Tabela 6.17 — Faixa de Renda - usuérios do transporte coletivo
Faixa de Renda %

Até 1 saldrio minimo 19,65

Mais de 1 salario minimo até 2 salarios minimos 39,44

Mais de 2 saldrios minimos até 3 saldrios minimos 14,92
Mais de 3 salarios minimos até 5 salarios minimos 7,53
Mais de 5 salarios minimos até 10 salarios minimos 3,84

Mais de 10 salarios minimos até 20 salarios minimos 0,59

Acima de 20 saldrios minimos 0,15
N3o tem renda 2,07
N3o quero informar 11,82

Fonte: Autoria prépria (2021)

Figura 6.22 — Faixa de Renda - usudrios do transporte coletivo
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» W&o tem renda
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Fonte: Autoria prépria (2021)

[ 6.2.3 Uso de cartdes especiais (turistico e de transporte)

Sobre este topico, os entrevistados foram questionados se conheciam o sistema da “Tarifa Turistica”,
na qual se paga 50% da tarifa no transporte coletivo aos domingos e feriados. A maioria, mesmo

sendo usuaria do transporte coletivo, declarou ndo conhecer esta tarifa especial, tal como apresentado
na Tabela 6.18 e a Figura 6.23.
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Tabela 6.18 — Tarifa Turistica - usudrios do transporte coletivo

Conhece a Tarifa Turistica? %
Nao 76,22
Sim 23,78
Fonte: Autoria propria (2021)

Figura 6.23 — Tarifa Turistica - usudrios do transporte coletivo

Conhecea Tarifa Turistica?

=MN3o - Sim

Fonte: Autoria prépria (2021)

Quando questionados sobre a utilizacdo ou n3o do cartdo de transporte, a maioria entrevistada de-

clarou utilizar o cartdo, como apresentado na Tabela 6.19 e a Figura 6.24.

Tabela 6.19 — Utilizacdo do Cartdo de Transporte - usudrios do transporte coletivo

Utiliza Cartdo de Transporte ? %
N3ao 29,54
Sim 70,46

Fonte: Autoria prépria (2021)
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Figura 6.24 — Utilizacdo do Cartdo de Transporte - usudrios do transporte coletivo

Utiliza Cartao de Transporte?

r N30 = 5im

Fonte: Autoria prépria (2021)

Daqueles que declararam utilizar o cart3o de transporte, a maioria utilizou o Vale Transporte (42,98%),
seguidos daqueles que possuem o cartdo do tipo Comum (32,29%) e o Escolar: Regular (11,32%).

Todos os demais também foram contabilizados, porém em menor proporcdo, tal como apresentado
na Tabela 6.20 e a Figura 6.25.
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Tabela 6.20 — Tipo de Cartdo de Transporte - usudrios do transporte coletivo

Tipo de Cartao de Transporte %
Vale Transporte 42,98
Comum 32,29
Escolar: Regular 11,32
Idoso maior de 65 anos 8,39
Escolar: NGSAT 1,26
Beneficio: Servidor do transporte, 0.84
DAAE, Tiro de Guerra
Multiplo: Assisténcia Desenvolvimento Social 0.84
(CRAS, Projeto Guri, Banda Marcial, CREAS, CAPS)
Escolar 0,63
Beneficio: Aposentado por invalidez 0,42
Idoso 0,42
Multiplo: Kaparad 0,21
Escolar: Fundesport 0,21
Acacia 0,21

Fonte: Autoria propria (2021)

Figura 6.25 — Tipo de Cartdo de Transporte - usuarios do transporte coletivo
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Fonte: Autoria propria (2021)

Com relacdo aqueles que declararam ndo utilizar o Cartdo de Transporte, lhes foi questionado qual

a razdo para tal. A maioria alegou utilizar muito pouco o transporte publico (46,50%). Em seguida
estiveram aqueles que declararam n3o conhecer a existéncia de tal cartdo (24.00%), os que possuiam
dificuldade de antecipar o valor ou n3o ter a disponibilidade para realizar a recarga (11,00%) e as

demais possibilidades, como apresentado na Tabela 6.21 e Figura 6.26.

Tabela 6.21 — Razdo de ndo utilizar o Cartdo de Transporte - usudrios do transporte coletivo

Por Que Nao Utiliza o Cartao de Transporte? %
Utilizo muito pouco o transporte publico 46,50
Desconhecimento 24,00

Dificuldade de antecipar o valor/Indisponibilidade do valor de recarga 11,00

Dificuldade de local para recarregar, por sé existir

8,50

um ponto no terminal de integracdo
Desconhecimento do funcionamento do sistema de integracao 4,50
N3o utilizo transporte publico 5,50

Fonte: Autoria prépria (2021)

Figura 6.26 — Razdo de ndo utilizar o Cartdo de Transporte - usudrios do transporte coletivo
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Fonte: Autoria prépria (2021)

6.2.4 Caracteristicas das viagens (deslocamentos)

A seguir apresentam-se os dados e analises referentes as viagens realizadas pelos usuérios que utili-
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zaram o transporte coletivo, no periodo compreendido entre 20 de setembro de 2020 e 19 de janeiro
de 2021, e que totalizaram 1.026 viagens.

(Tipo de Servico )

O Tipo de Servico dominante na utilizacdo do transporte publico foi o transporte urbano, que opera
dentro da cidade (96,10% do total de viagens). O restante ficou dividido entre transporte suburbano,

rodoviario e fretado, tal como apresentado na Tabela 6.22 e Figura 6.27.

Tabela 6.22 — Tipo de Servico de Onibus - viagens por transporte coletivo

Tipo de Servico de Onibus %
Onibus urbano (8nibus da cidade) 96,10

Onibus suburbano (6nibus entre cidades préximas e que n3o para na rodoviéria) 2,14
Onibus rodovirio (6nibus entre cidades préximas e que para na rodoviéria) 0,49
Transporte fretado 1,27

Fonte: Autoria propria (2021)

Figura 6.27 — Tipo de Servico de Onibus - viagens por transporte coletivo
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Fonte: Autoria prépria (2021)

(Empresa Operadora )

Considerando somente o servico de Onibus urbano (6nibus da cidade), j& que este foi o mais utilizado,
ha duas empresas que operam: Empresa Cruz e Viacao Paraty. De acordo com os respondentes, nas

viagens realizadas a Viacdo Paraty foi a mais utilizada (57,02%), seguida da Empresa Cruz (36,94%).

Também houve ocorréncia nas quais os usudrios ndo souberam informar qual a empresa utilizava
(6,04%). Os dados referentes a utilizacdo da empresa operadora nas viagens realizadas sdo apresen-
tados na Tabela 6.23 e Figura 6.28.

Tabela 6.23 — Empresas operadoras - viagens por transporte coletivo

Considerando somente o servico de Onibus urbano (6nibus da cidade) %

Empresa Cruz 36,94
Viacdo Paraty 57,02
NA 6,04

Fonte: Autoria prépria (2021)

Figura 6.28 — Empresas operadoras - viagens por transporte coletivo

Empresas Utilizadas (Linhas Urbanas)
6,04%
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Fonte: Autoria prépria (2021)

(Linhas Utilizadas)

Vérias foram as linhas utilizadas nas viagens realizadas, seja proveniente da Viacao Paraty, seja da
Empresa Cruz.

Com relac3o as linhas utilizadas da Empresa Cruz, a Campus/Vila Xavier foi a mais utilizada (26,12%),
seguida da Maria Luiza/Vitério de Santi (20,84%) e América/lguatemi (18,21%), sendo as demais
utilizadas em menor niimero. A Tabela 6.24 apresenta os percentuais de utilizacdo de cada linha e a
Figura 6.29 os totais de viagens em cada uma.
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Tabela 6.24 — Linhas Utilizadas - Empresa Cruz - viagens por transporte coletivo Tabela 6.25 — Linhas Utilizadas - Viacdo Paraty - viagens por transporte coletivo
Empresa Cruz - Linhas mais utilizadas % Viacdo Paraty - Linhas mais utilizadas %
Campus / Vila Xavier 26,12 Vale do Sol / Pq Séao Paulo 14,53
Maria Luiza / Vitério De Santi 20,84 Selmi Dei / TCI 11,62
América / lguatemi 18,21 Horténcias / Aguas do Paiol 11,45
Santana / Pinheirinho 13,19 Valle Verde / Centro (Via Roxo) 9,74
Sdo José / Santa Angelina 9,50 Universal / Cecap 8,38
Distrito Industrial Il / TCI 5,80 Indaid / Serra Azul 8,03
Dumont / TCl 2,37 Rodorib / TCI (Shopping Jaragua) 6,32
Fonte / Altos da Vila Xavier 1,85 Imperador / TCI 4,96
Sachs / Cervejaria / Atacaddo 1,58 Fonte / Jd. das Estacdes 4,44
Rafaela / Oitis /TCl 0,26 Yolanda / TCl 4,10
NA 0,26 Jardim leda / Centro 3,42
Fonte: Autoria prépria (2021) Gramado / TCl 2,74
Morumbi / TCI 2,05
Figura 6.29 — Linhas Utilizadas - Empresa Cruz - viagens por transporte coletivo Bueno / TCI 1,88
. L Jardim Santa Licia / Tamoio 1,71
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Fonte: Autoria prépria (2021)

CNecessidade de Integragﬁo)
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De acordo com os dados obtidos, a maioria das viagens realizadas pelos usuarios da Empresa Cruz
como aquelas realizadas utilizando a Viacao Paraty ndo necessitam de integracdo. A necessidade
de integracdo foi presente, mas em uma porcentagem levemente menor daquelas viagens que ndo

necessitam ser integradas, como pode ser verificado na Tabela 6.26 e Figura 6.31.

Tabela 6.26 — Necessidade de Integracdo - viagens por transporte coletivo

Necessidade de Integracao
Empresa Cruz Viacao Paraty
Sim 43,27% 42,74%
N3o 56,73% 57,26%

Fonte: Autoria prépria (2021)

Figura 6.31 — Necessidade de Integracdo - viagens por transporte coletivo
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Fonte: Autoria prépria (2021)

(Local de Troca de Gnibus)

Com relacao ao local para a realizacdo da troca dos 6nibus, tanto nos casos de utilizacdo das linhas da
Empresa Cruz, como da Viacdo Paraty, o Terminal Central de Integracdo (TCl) foi o mais utilizado,

seguido de locais no centro, mas fora do TClI.

Considerando os locais referentes a operacao da Empresa Cruz, algumas integracdes foram realizadas
na regido dos bairros Selmi Dei / Vale Verde / Sdo Rafael e poucas nos demais locais da cidade
(Campus Ville / Machados, Fonte / Jd. Primavera, Iguatemi / Victério De Santi, dentre outros). A
Tabela 6.27 e Figura 6.32 mostram os locais utilizados para realizar a integracdo utilizando as linhas

da Empresa Cruz.

Tabela 6.27 — Locais de integracdo - Empresa Cruz - viagens por transporte coletivo

Dos que integraram, onde trocaram de 6nibus? %

Terminal de integracdo 90,85

Centro, fora do terminal de integracao 4,88
Selmi Dei / Vale Verde / Sdo Rafael 1,22
Campus Ville / Machados 0,61

Fonte / Jd. Primavera 0,61
Iguatemi / Victério De Santi 0,61
Jardim Regina / 2° Distrito Industrial 0,61
Vale Do Sol / Igacaba / Aguas Do Paiol 0,61

Fonte: Autoria prépria (2021)

Figura 6.32 — Locais de integracdo - Empresa Cruz - viagens por transporte coletivo
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Fonte: Autoria prépria (2021)

Ja com relacdo aos locais utilizados pelos usuérios das linhas da Viacao Paraty, pouquissimos ocor-

reram em diversos outros locais que nao os dois principais. Ocorréncias foram verificadas na regiao
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dos bairros Campus Ville / Machados, Fonte / Jd. Primavera, Jd Imperador / Primor / Magndlias,

dentre outros, como verificado na Tabela 6.28 e Figura 6.33.

Tabela 6.28 — Locais de integracdo - Viacdo Paraty - viagens por transporte coletivo

Dos que integraram, onde trocaram de 6nibus? %
Terminal de integracdo 90,00

Centro, fora do terminal de integracdo 6,00
Campus Ville / Machados 0,80

Fonte / Jd. Primavera 0,80

Jd Imperador / Primor / Magnolias 0,40
Santa Angelina / Tangara 0,40
Santana / Carmo 0,40

Selmi Dei / Vale Verde / S3o Rafael 0,40
Vale Do Sol / Igacaba / Aguas Do Paiol 0,40
Vila Xavier 0,40

Fonte: Autoria prépria (2021)

Figura 6.33 — Locais de integracdo - Viacdo Paraty - viagens por transporte coletivo
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Fonte: Autoria prépria (2021)

(Motivo das Viagens )

A maioria das viagens ocorreram pelo motivo “Voltei para Casa" (26,32%), seguida pelo motivo “Tra-
balho no setor de Servicos (inclui-se aqui o servico piblico)” (21,15%) e “Trabalho no Comércio”

(11,31%). Os demais motivos ocorreram em menor proporcdo, como apresentado na Tabela 6.29 e
Figura 6.34:
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Tabela 6.29 — Motivo das viagens - viagens por transporte coletivo

Motivo das Viagens - Ambas as linhas %
Voltei para Casa 26,32
Trabalho no setor de Servicos (inclui-se aqui o servico piblico) 21,15
Trabalho no Comércio 11,31

Escola - na condicdo de estudante 9,65

Compras 9,06

Atividades de recreacdo ou visitas a colegas ou parentes 6,04
Médico, dentista ou para outro tratamento de Salde 5,07
Outro 4,29

Trabalho em uma Industria 4,09

Procura de Emprego 2,63

Escola - na condi¢cdo de acompanhar o filho(a)/sobrinho(a)/neto(a) ou outra pessoa 0,39

Fonte: Autoria prépria (2021)

Figura 6.34 — Motivo das viagens - viagens por transporte coletivo
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Fonte: Autoria prépria (2021)

[ 6.2.5 Analise da qualidade do transporte coletivo ]

A andlise da qualidade do transporte coletivo apresentada nesta secdo é parte do desenvolvimento
das pesquisas do Eng. Leandro Neves Zacharias, mestrando do PPGEU/UFSCar e pesquisador do
projeto PlanMob Araraquara. O objetivo desta pesquisa consiste em caracterizar os indicadores que
contribuem para o planejamento do sistema de transporte publico mais adequado ao perfil da cidade

média e o sistema de transporte publico por 6nibus presente em tais cidades. Em Araraquara foi pos-

sivel adaptar os indicadores, encontrar as bases de dados disponiveis e definir uma forma de calculo
baseada apenas em ferramentas comuns ao planejamento do transporte, como planilhas eletrénicas
e sistema de informacdes geograficas. Destaca-se que esta analise considerou as caracteristicas do
sistema publico de transporte coletivo ANTES da pandemia de Covid-19, pois entende-se que se trata
de um cenério mais estavel, sem oscilacbes da operacdo devido as medidas de restricdes sanitarias.
O texto a seguir é extraido dos capitulos “5.2 Caracterizacdo do Estudo de Caso” e “6 Resultados e

Discussdo” do documento do exame de qualificacdo de mestrado de Zacharias (2020).

Para este estudo, foram escolhidos os indicadores que satisfazem as caracteristicas demograficas, geo-
graficas e do porte do sistema de transporte de Araraquara e que fossem relacionados a acessibilidade
do sistema. Os indicadores selecionados foram (1) Proximidade da populacdo aos pontos de embarque
de transporte piblico coletivo; (2) Proximidade da populacdo, postos de trabalho e polos geradores

de trafego ao transporte publico frequente.

6.2.5.1 Proximidade da populacao aos pontos de embarque de transporte publico
coletivo

O indicador é definido em BRASIL (2018) como o percentual da populacdo que vive préxima aos
pontos de embarque do transporte coletivo, ndo fazendo distincao quanto ao porte do sistema. O
resultado desse indicador mostra a porcentagem da populacao proxima a rede de transporte publico,

expressos em trés formas:
= Acessibilidade a partir do eixo das linhas (Figura 6.35);
= Acessibilidade a partir dos pontos de parada, por distancia aérea (Figura 6.38);
» Acessibilidade a partir dos pontos de parada, por distancia de caminhada (Figura 6.39).

O caélculo desse indicador foi feito pela interseccdo da area de influéncia com a area da zona censita-
ria. A area de interseccdo, multiplicada pela densidade populacional daquela zona censitaria fornece
uma estimativa da populacdo abrangida. Os resultados mostram uma boa qualidade da acessibilidade
considerando este indicador, pois, em média 95% da populacdo residente estd préxima a um ponto
de embarque do sistema publico de transporte coletivo. A Tabela 6.30 aponta a porcentagem de

populacao préxima ao transporte publicos considerando os diferentes métodos de andlise.

Tabela 6.30 — Porcentagem da Populacdo préxima ao transporte publico em Araraquara - SP
(considerando uma populacdo de 208.662 habitantes)

Parametro 300m 400m 500m
Distancia aérea Rede 94% 96% 97%
Distancia aérea Pontos 92% 95% 96%
Distancia Caminhada Pontos 86% 90% 91%

Fonte: ZACHARIAS, 2020.
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Figura 6.35 — Populacido préxima a rede de transporte piiblico por distincia aérea
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Fonte: ZACHARIAS, 2020.
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6.2.5.2 Proximidade da populacao, postos de trabalho e polos geradores de trafego

ao transporte publico frequente

O célculo desse indicador é feito pela interseccao da area de influéncia definida por distancia a partir
dos pontos de embarque ou da rede com a area da zona censitaria. A area de interseccdo, multiplicada
pela densidade populacional daquela zona censitéria fornece uma estimativa da populacdo abrangida.
Este indicador auxilia na diferenciacdo da quantificacdo da populacao que é atendida por um servico
frequente, ndo tornando equivalente pessoas que sao atendidas por poucos 6nibus durante o dia todo

com outras que tém um servico de dezenas ou centenas de opcdes de viagem por dia.

Com relacdo a andlise da populacio residente préxima ao transporte publico frequente, devido as
diversas alternativas de magnitude e parametros para o calculo desse indicador, foram avaliados duas
possibilidades de periodo do dia: o periodo proposto em BRASIL (2018), entre 5h e 22h, pois abrange
os horéarios propostos nos outros indicadores, e o periodo do horario comercial entre 6h e 19h, que
corresponde ao periodo de maior movimentacao do sistema de Araraquara. Os resultados da aplicacdo
do indicador em Araraquara, para o periodo entre 5h e 22h (Figura 6.38) e para o periodo entre 6h
e 19h (Figura 6.39), sdo mostrados na Tabela 6.31.

Tabela 6.31 — Percentual da populacdo préxima ao transporte publico frequente (Populacdo: 208.662)

e (G ] Periodo 5:00:00-21:59:59 Periodo 6:00:00-18:59:59
300m 400m 500m 300m 400m 500m
3 (20 minutos) 39% 51% 59% 54% 66% 76%
4 (15 minutos) 28% 38% 48% 41% 54% 64%
6 (10 minutos) 12% 17% 22% 16% 23% 30%
10 (5 minutos) 7% 10% 13% 9% 12% 15%

Fonte: ZACHARIAS, 2020.

Verifica-se que, para Araraquara, se considerar a frequéncia de 6 6nibus por hora como em BRASIL
(2018) ou mesmo 4 e 10 veiculos como em EUROPEAN COMISSION (2015), os resultados ficam
abaixo fica abaixo para qualquer distancia, periodo e frequéncia. Em ambas as situacdes, os valores
nao sao diretamente comparaveis, devido ao porte da cidade e do transporte publico, no entanto,
pode esclarecer que as cidades médias, representada em Araraquara, apresentam baixos valores de
uma populacdo servida de um transporte publico frequente. Isso pode ser reflexo de dois fatores: o
baixo adensamento populacional no entorno de corredores ou vias de maior frequéncia, ou a dispersdo
das linhas por todo o territério, sem hierarquizacao ou superposicao das linhas para gerar um servico

de maior frequéncia.

No entanto, o transporte convencional tem maior facilidade de readequacao de rotas se comparado
ao transporte de média e alta capacidade, de forma que reorganizar as linhas pode contribuir para
gerar corredores de maior frequéncia, o que pode atrair o usuario para o transporte publico, além de

alterar itinerarios para fazer o transporte publico percorrer areas de maior densidade populacional.

Com relacdo a anélise dos equipamentos publicos préximos ao transporte publico frequente, o indica-
dor foi calculado avaliando se o edificio se encontrava dentro (completamente ou parte) da 4rea de
influéncia gerada a partir de 400m de distancia aérea dos pontos de embarque da referida frequéncia

avaliada.

Os resultados da aplicacdo do indicador em Araraquara, para o periodo entre 5h e 22h (Figura 6.36)
e para o periodo entre 6h e 19h (Figura 6.37), sdo mostrados na Tabela 6.32.

Tabela 6.32 — Percentual de equipamentos ptiblicos préximos 400m ao transporte frequente)

A Periodo 5:00:00-21:59:59 Periodo 6:00:00-18:59:59
Equipamento N
piiblico ! 3 (20 4 (15 6 (10 10 (5 3(20 4 (15 6 (10 10 (5
minutos) | minutos) [ minutos) | minutos) | minutos) | minutos) [ minutos) | minutos)
Comercial 18 83% 61% 50% 50% 89% 89% 56% 50%
Universidade 7 71% 43% 14% 14% 100% 100% 43% 14%
Esporte e lazer | 10 70% 60% 50% 50% 100% 90% 60% 50%
Escolar 255 60% 49% 25% 16% 75% 68% 30% 18%
Saide 9 44% 44% 44% 44% 100% 100% 44% 44%
EETLERE 10 80% 80% 60% 60% 90% 80% 80% 60%
Publicos
Industrial 13 54% 54% 15% 8% 77% 62% 54% 8%
Residencial 2 0% 0% 0% 0% 100% 100% 0% 0%
Soma 326 62% 51% 29% 21% 79% 72% 36% 22%

Fonte: ZACHARIAS, 2020.

Pode-se inferir que o indicador mostra resultados positivos para a frequéncia de 3 e 4 veiculos por
hora, ja que mais da metade dos equipamentos publicos sdo servidos, no minimo, a cada 15 minutos
por alguma viagem. No entanto, avaliando as maiores frequéncias, de 6 e 10 veiculos por hora, a
reducao é consideravel, sobretudo nos equipamentos escolares, equipamentos industriais, de salde e

universidades.
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Figura 6.36 — Equipamentos publicos préximos ao transporte piiblico frequente no periodo 5h-22h
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Fonte: ZACHARIAS, 2020.
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Figura 6.37 — Equipamentos publicos préximos ao transporte piiblico frequente no periodo 6h-19h
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Fonte: ZACHARIAS, 2020.
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Figura 6.38 — Populacido préxima ao transporte publico frequente no periodo das 5h as 22h.
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Figura 6.39 — Populacido préxima ao transporte publico frequente no periodo de 6h-18h
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Por fim, com relacdo aos postos de trabalho préximos ao transporte publico frequente, o indicador
foi aplicado avaliando duas magnitudes de periodo para avaliar a frequéncia: o horario de BRASIL

(2018) e o horario comercial de Araraquara.

Em BRASIL (2018), o resultado para as 8 regides metropolitanas avaliadas foi uma média de 34,7%,
para uma frequéncia de 3 6nibus por hora em ambos os sentidos (6 ao todo). Em EUROPEAN
COMISSION (2015), para uma distancia de caminhada de 400m e frequéncia avaliada entre 6h e
20h, o resultado médio para 433 cidades europeias avaliadas ficou acima de 38% considerando uma
frequéncia horéria de 4 veiculos (15 minutos) e acima de 29% para uma frequéncia horaria de 10

veiculos (5 minutos).

Os resultados da aplicacdo do indicador em Araraquara, para o periodo entre 5h e 22h (Figura 6.40)
e para o periodo entre 6h e 19h (Figura 6.41), sdo mostrados na Tabela 6.33.

Tabela 6.33 — Porcentagem de postos de trabalho préximos ao transporte ptblico frequente

- 5:00:00-21:59:59 6:00:00-18:59:59
G () 300m | 400m | S00m | 300m | 400m | 500m
3 (20 minutos) 67% 74% 81% 74% 83% 87%
4 (15 minutos) 62% 69% 76% 67% 76% 32%
6 (10 minutos) 48% 52% 59% 59% 64% 71%
10 (5 minutos) 34% 49% 55% 47% 51% 57%

Fonte: ZACHARIAS, 2020.

Observa-se que Araraquara, possui maior facilidade de aproximar a rede de transporte publico aos
postos de trabalho, com resultados acima de 48% para uma frequéncia de 6 veiculos por hora. Tam-
bém nesse caso a cidade de Araraquara apresenta valores maiores que a média das cidades europeias,
para qualquer das distancias analisadas. Destaca-se que quase metade dos postos de trabalho estdo

a 300m de um ponto de embarque cujo intervalo de passagem dos veiculos é menor que 5 minutos.

Os resultados dos indicadores de proximidade sugerem algumas indagacdes sobre a forma de orga-
nizacdo do transporte publico em Araraquara. Enquanto metade dos postos de trabalho estdo a
400m de um ponto de embarque que é servido a cada 5 minutos por algum 6nibus, somente 10%
da populacdo se encontra 400m préxima de um ponto de embarque com a mesma frequéncia. Nesse
sentido, é possivel inferir que a concentracdo de postos de trabalho no centro e em areas industriais
sdo favorecidas pela concentracdo de linhas com maior frequéncia, enquanto a populacdo que vive
nas regioes mais adensadas e, pela forma de uso do solo de Araraquara, mais afastadas do centro,

nao sdo servidas por linhas frequentes.

Por fim, o resultado da aplicacdo dos indicadores na cidade mostra que ha dificuldades em organizar
a rede do sistema coletivo que amplie as oportunidades de acesso espacial e financeiro aos postos de

trabalho e equipamentos publicos.
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Figura 6.40 — Postos de trabalho préximos ao transporte piiblico no periodo 5h -22h
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Figura 6.41 — Postos de trabalho préximos ao transporte piiblico no periodo 6h -18h
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6.3 Priorizacao de vias para o transporte publico por 6ni-

bus

Relatédrios de Trabalho Complementares

Informacoes complementares sobre os assuntos tratados nesta secdo podem ser obtidos no
Relatério 11°.

“Disponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818

Este estudo é proveniente da dissertacdo de mestrado em Engenharia Urbana (PPGEU-UFSCar) desen-
volvido por Tatiane Borchers, sob orientacdo da Prof. Dra. Rochele Amorim Ribeiro. (BORCHERS,
2021).

O objetivo deste estudo consiste em desenvolver um modelo de tomada de decisdo para o problema
de projeto de rede de transporte publico por onibus, mais precisamente a determinacdo de vias pri-
oritarias para implantacdo de corredores ou faixas exclusivas de 6nibus. O escopo do trabalho sdo
cidades médias brasileiras, com aplicacdo de um estudo de caso em Araraquara — SP. Neste capitulo
serdo apresentados contelidos da dissertacao referentes aos seguintes tépicos: 1.Contextualizacdo; 2.

Método e dados utilizados; 3. Resultados; 4. ConsideracGes finais.

6.3.1 Contextualizacao

O Brasil passou por um intenso processo de reorganizac3o territorial a partir da década de 1970, mo-
mento em que as cidades médias passaram a apresentar um dinamismo maior e receber contingentes
migratorios vindos das aglomeracdes metropolitanas. Esse processo foi mais intenso no interior de
S3o Paulo, em uma espécie de “desconcentracdo concentrada”, com migracdo da Regido Metropo-
litana de S3o Paulo para os municipios do interior equipados com mais infraestrutura (GOULART;
TERCI; OTERO, 2013). Em 2010, os 245 municipios de porte médio no Brasil, abrigavam 25,46% da
populacdo nacional (IBGE, 2010). Entretanto, quando se fala de mobilidade nesses centros urbanos,
em 2015 apenas 8 municipios tinham projetos ou faixas exclusivas de dnibus em operacio (NTU,
2015).

De acordo com a Associacio Nacional das Empresas de Transportes por Onibus (NTU, 2013), para a
qualificacdo e priorizac3o espacial de transporte publico as principais intervencdes fisicas que podem

ser implantadas sao:

» A separacdo absoluta do fluxo de trafego, com auséncia de outros veiculos motorizados que n3o

os de transporte publico;

» A separacao fisica de trafego, caracteristica dos sistemas de BRT - Bus Rapid Transit;

» A separacao parcial do fluxo de trafego.

A separacdo parcial do fluxo de trafego, categoria na qual as faixas exclusivas se enquadram, é um dos
tipos de solucao mais comuns no mundo todo. Iniciativas de implantac3o de faixas exclusivas no Brasil
remontam as décadas de 1970 e 1980 com diversos casos de sucesso. Consideradas solucdes de baixo
custo financeiro, as faixas exclusivas eliminam ou reduzem a disputa dos 6nibus por espaco viario,
proporcionando maior fluidez na circulacdo viaria destes, aumento de velocidade operacional, reducao
dos custos operacionais e melhoria dos servicos ofertados a populacdo. Dado o curto prazo necessario
para implantacdo e o atendimento imediato das expectativas da populacdo, as faixas exclusivas se
apresentam como uma interessante solucdo para a priorizacao do transporte publico, contribuindo
para melhoras significativas da circulacdo nas cidades e sendo uma solucdo para as externalidades
originadas no transporte individual (NTU, 2013).

Percebe-se entao, a necessidade de pesquisar essas cidades e desenvolver solucGes para as mesmas
antes que estas enfrentem os problemas ja observados nos grandes centros urbanos. A cidade se-
lecionada como objeto deste estudo de caso é Araraquara - SP, pois apresenta um alto indice de

motorizacao e nenhum projeto de priorizacdo de transporte publico por 6nibus.

O municipio de Araraquara, de maneira pioneira, instituiu um sistema de transporte piblico por 6ni-
bus elétricos conhecido como tréleibus. A Companhia Tréleibus Araraquara foi criada em 1959 e os
tréleibus estiveram presentes na cidade até a década de 1990, quando em virtude do espraiamento
urbano a flexibilizacdo de rotas proporcionada pelos veiculos a diesel se tornou mais atrativa (CTA,
2019a).

A Companhia Tréleibus Araraquara continuou como operadora do sistema de transporte publico co-
letivo até 2016, quando a prefeitura da cidade instituiu a CTA - Controladoria do Transporte de
Araraquara através da Lei Ordinéria n°8.680 (ARARAQUARA, 2016). Vinculada a Secretaria de
Transito e Transportes, a funcdo da CTA é regulamentar e fiscalizar os servicos publicos de transporte
publico urbano. No mesmo ano, a operacao do sistema entrou em regime de concessdo por 20 anos.
Atualmente, a Viacdo Paraty e a Viacdo Cruz prestam os servicos de transporte publico por énibus
na cidade (CTA, 2019a).

Os dados de passageiros transportados, apresentados na Figura 6.42, confirmam a tendéncia de queda
apresentada anteriormente nas cidades médias. Em 2019, o volume de passageiros transportados foi
o menor desde 2006. Os dados de 2016 n3o estdo completos, possivelmente por ser o ano de tran-
sicdo da operacao dos servicos. Além da queda de demanda do transporte pulblico, houve aumento
da taxa de motorizac3o individual. De 2010 a 2019, a frota de veiculos aumentou 43,54% e a de
motocicletas, 33,19%. Em 2019, para cada 2,19 habitantes, havia 1 veiculo no municipio. Para cada
6,19 habitantes, 1 motocicleta. Os nimeros de 2010 eram de 2,77 e 2,19, respectivamente. Nota-

se que o crescimento da frota é muito superior ao crescimento populacional estimado em 13,14%
(DENATRAN, 2020; IBGE, 2010; IBGE, 2020).
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Figura 6.42 — Passageiros transportados no sistema de transporte piiblico por 6nibus em Araraquara sistema de transporte publico existente; o segundo, fornece um conjunto de solu¢des possiveis para
anualmente no periodo de 2006 a 2019 implantacdo das faixas exclusivas.
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com solucdo através de algoritmo genético. O primeiro, simplifica a rede de vias da cidade levando

) N o, . . - ) . - Os dados primarios dessa etapa foram obtidos junto ao IBGE (IBGE, 2010), a Prefeitura de Arara-
em considerac3do critérios socioecondmicos, de ocupacao espacial e de infraestrutura e operacdo do
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quara e a CTA/Controladoria. Para alguns critérios, como os Polos Geradores de Trafego, os dados
foram confirmados através do Google Maps. A seguir, sdo apresentados os mapas de cada critério

utilizado no método, bem como as especificidades de cada um.

6.3.2.1 Populacao

Os dados referentes a populacdo foram obtidos do Censo 2010 (IBGE, 2010) e, para os setores
consolidados da cidade, foi estimada para 2020 através de progressdo geométrica. O crescimento
médio da cidade foi de 13,14% e aplicando esse fator de crescimento nesses setores, foi obtido o
valor de 228.012 habitantes, faltando, portanto, 8.060 moradores para completar a estimativa do
IBGE para 2019, que é de 236.072 habitantes (IBGE, 2020). Estes 8.060 habitantes foram alocados
nos condominios e loteamentos construidos e consolidados ap6s 2010. Devido a expansao urbana,
principalmente periférica, foi necessaria uma atualizacdo dos setores censitarios e uma estimativa da
populacao residente nesses locais. Esse procedimento foi aplicado em areas consideradas rurais no
Censo de 2010, mas que apresentaram urbanizac3o significativa desde entdo. A Figura 6.45 apresenta
a estimativa para 2020 de populacdo residente nos setores censitarios consolidados e nos loteamentos

criados apés 2010.

Figura 6.45 — Populacio residente estimada para 2020 nos setores censitarios e nos loteamentos novos de
Araraquara - SP
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Fonte: Elaborado pela autora (2021)

Para os mapas de populacdo e densidade, cuja origem foram os mapas disponibilizados pelo IBGE
(IBGE, 2010), compativeis com escala 1:250.000, foi necessario um ajuste na georreferenciacdo dos
mesmos. Apos insercdo dos arquivos do IBGE sobre a malha viaria disponibilizada pela prefeitura,
foram encontrados deslocamentos superiores a 400 metros entre os setores censitarios e os eixos da
malha viaria. Mesmo nas regides centrais foram encontrados deslocamentos em torno de 200 metros.
Apesar dos deslocamentos maiores estarem localizados nos extremos da cidade e serem aceitaveis
para a escala na qual o IBGE apresenta os dados, os mesmos foram considerados excessivamente
grandes para a escala deste projeto. Para tentar minimizar o erro de georreferenciamento, foi utili-
zado o complemento VectorBender para QGIS. O complemento ajusta os elementos de uma camada
vetorial a partir de pontos determinados. Para este trabalho, foi utilizado o ajuste por 3 pontos,
sendo selecionados um ponto no extremo norte, um no oeste € um no sul. Mesmo apds os ajustes, as
divisoes dos setores nao ficaram perfeitamente alinhadas com a malha viaria, porém os deslocamentos
cairam para cerca de 100 metros em pontos nos extremos da cidade e para cerca de 60 metros ou

menos nas regides centrais.

[ 6.3.2.2 Densidade ]

Os dados de densidade demogréafica foram obtidos a partir das caracteristicas dos setores censitarios
(IBGE, 2010) e dos loteamentos novos. A populacdo estimada para cada setor foi dividida pela respec-
tiva drea em hectare. A Figura 6.46 apresenta os valores obtidos de densidade em habitantes/hectare
(hab./ha).
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Figura 6.46 — Densidade habitacional (hab./ha) estimada para 2020 nos setores censitarios e nos
loteamentos novos de Araraquara - SP
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[ 6.3.2.3 indice de aproveitamento ]

A legislacdo brasileira relativa ao desenvolvimento urbano designa que os municipios com mais de 20
mil habitantes elaborem um plano diretor, no qual deve existir regulamentacao do uso do solo, tal
como o tipo de uso e a possibilidade de verticalizacio em determinadas areas. E comum os municipios
relacionarem permissdes e restricoes a indices construtivos, onde valores elevados representam uma
maior possibilidade de densificacdo na area, orientando o crescimento das cidades (Brasil, 2001). O

Indice de Aproveitamento Maximo (IAM) é um destes indices e é utilizado neste trabalho.

De acordo com o plano diretor de Araraquara, o zoneamento da cidade é composto por ZAMB — Zonas
Ambientais e ZEUS - Zonas de Estruturacdo Urbana Sustentavel, cada uma com subdivisdes com usos
e indices de aproveitamento determinados (ARARAQUARA, 2014a). Na Figura 6.47 é apresentado

o mapa de acordo com os valores de Indice de Aproveitamento Maximo (IAM) normalizado.

Figura 6.47 — Mapa de zoneamento urbano de acordo com o Indice de Aproveitamento Maximo (IAM)
normalizado
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Fonte: Elaborado pela autora, adaptado de Araraquara (2014a).

6.3.2.4 Polos Geradores de Trafego

O mapeamento dos Polo Gerador de Trafego (PGT) foi realizado através do Google Maps® e do
Mapa de equipamentos urbanos do Plano Diretor de Araraquara (ARARAQUARA, 2014a). Foram
levantados centros comerciais e industriais, escolas e universidades, hospitais, locais de prestacao de

servicos plblicos e administrativos, além de espacos de esporte e lazer (Figura 6.48).
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Figura 6.48 — Mapa dos Polos Geradores de Trifego de Araraquara - SP Tabela 6.34 — Classificacdo funcional viaria de acordo com o Plano Diretor de Araraquara - SP
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Figura 6.49 — Vias arteriais e coletoras de Araraquara - SP
Fonte: Elaborado pela autora, adaptado de Araraquara (2014a).
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A hierarquia viaria é um critério determinante para a implantacao de faixas exclusivas de 6nibus por \ |
ser um fator limitante de acordo com o Plano Diretor do municipio. Conforme apresentado na Tabela
6.34, apenas as vias coletoras e arteriais podem ser utilizadas para transporte publico. Apesar disso,
foi constatado trafego de 6nibus em vias classificadas atualmente como locais. Ainda, em virtude da

TES0000 b

especificidade da rede de transporte publico do municipio, com grande circulacdo em vias atualmente
classificadas como coletoras, adotou-se 0 mesmo grau de prioridade para vias arteriais e coletoras. A

Figura 6.49 apresenta a espacializacao da hierarquia vidria no municipio.
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Fonte: Elaborado pela autora, adaptado de Araraquara (2014a).
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[ 6.3.2.6 Rede de transporte publico por 6nibus ]

A rede de transporte publico por onibus de Araraquara - SP é operada atualmente sob regime de
concessdo por duas empresas, Empresa Cruz e Viacdo Paraty, num total de 38 linhas. O sistema
possui linhas diametrais, radiais e circulares, sendo 4 delas com funcionamento durante a madrugada
(Corujdes). A Figura 6.50 mostra a espacializacdo da rede na malha viéria da cidade. Os itinerdrios

das linhas foram obtidos no site do CAT — Consércio Araraquara de Transportes (2020).

Figura 6.50 — Sistema de transporte publico por énibus de Araraquara - SP
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Fonte: Elaborado pela autora, adaptado de CAT — Consdrcio Araraquara de Transportes (2020).

A maioria das linhas realiza atendimentos em alguns horarios do dia. Atendimentos s3o variacoes de
itinerdrio que passam em ruas diferentes ou dao uma volta maior para abranger outro bairro. Cabe
destacar que a operacdo através de atendimentos pode causar confusao para os usuarios, uma vez que
estes podem n3o estar cientes das mudancas de tabela horaria ou de itinerario. Ainda, essa forma de
operacdo restringe o acesso ao sistema em alguns pontos da cidade, conforme pode ser observado na
Figura 6.51, que mostra algumas areas nos extremos do perimetro urbano da cidade que s3o atendidas

apenas dessa maneira.

Figura 6.51 — Sistema de transporte publico por énibus de Araraquara com itinerarios base e atendimentos
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Fonte: Elaborado pela autora, adaptado de CAT — Consércio Araraquara de Transportes (2020).

6.3.2.7 Fluxo de 6nibus por via por hora

O fluxo de 6nibus por via foi calculado a partir do itinerario descrito no site do CAT — Consbrcio
Araraquara de Transportes (2020). Foram catalogados todos os logradouros pelos quais cada linha
passava, foram feitas correcdes do tipo “Avenida” para “Av.”, depois somadas todas as ocorréncias
por linha e por horario, gerando o fluxo total no logradouro por dia. Apés determinar o fluxo total, foi
feita a média simples para determinar o fluxo médio horério. Os valores foram agrupados por periodos
do dia, considerando periodo total de operacdo (0-23h), horario comercial (6-20h) e pico da manh3
(6-9h) e da tarde (17-20h). O Pico da Manh3 (6-9h) é o que concentra o maior volume de veiculos,

e é, portanto, o que vai ser utilizado no método AHP, justamente por ser o mais critico.

Cabe salientar que através desse método, o fluxo é considerado para todo o logradouro e n3o apenas
trechos. E possivel que trechos de um mesmo logradouro tenham mais fluxo que outros, e, portanto,
a trechos com menor fluxo foram atribuidos valores inflados. Entretanto, como a soma foi feita por
logradouros e ndo por trechos, a obtencdo dessa informacao de maneira mais precisa tomaria um
tempo desproporcional ao objetivo do trabalho. Ainda, considerando a finalidade deste trabalho, que

é estabelecer corredores prioritarios de transporte, se faz necessaria a continuidade das condicGes da
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via, justificando novamente a adocao dos valores de fluxo obtidos pelo site, mesmo que haja pequenas

alteracGes em alguns trechos.

Na espacializacdo dos dados no software QGIS, apresentada Figura 6.52, foram mantidos os dados

de fluxo apenas nos trechos onde ha circulacdo de 6nibus acima de seis veiculos por hora.

Figura 6.52 — Fluxo médio de énibus por via por hora durante o pico da manh3 (6-9h)
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Fonte: Elaborado pela autora, adaptado de CAT — Consdrcio Araraquara de Transportes (2020).

[ 6.3.3 Resultados ]

Os mapas de critérios foram considerados na anélise AHP seguindo a ordem de importancia e os pesos

que constam na Tabela 6.35.

Tabela 6.35 — Pesos utilizados e ordem de importancia de cada critério no método AHP.

Critério Média | Ordem de importancia
Populacao 0,201 1
Densidade 0,200 |2
PGTs 0,199 |3
Fluxo de dnibus por via/h 0,129 | 4
Hierarquia viaria 0,113 |5
Indice de aproveitamento 0,079 |6
Circulacao de onibus atualmente | 0,079 7

Fonte: BORCHERS (2020).

O método AHP apresenta como resultado os eixos prioritarios de intervencdo, sendo estes todos os
destacados na Figura 6.53. Ressalta-se que quanto maior a pontuacio do eixo no método AHP,
mais escura é a representacdo no mapa. Os resultados obtidos através do método AHP mostram que
as vias selecionadas correspondem a eixos tradicionais de transporte na cidade e formam uma rede

conectada, caracteristica desejada em redes de transporte.
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Figura 6.53 — Resultado do método AHP - areas prioritarias para implantacdo de faixas exclusivas de 6nibus em Araraquara - SP
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Fonte: Elaborado pela autora (2020).
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Relatérios de Trabalho Complementares

Informacdes complementares sobre os assuntos tratados nesta secao podem ser obtidos nos
Relatérios 8 e 9°.

?Disponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818

Nesta secdo sdo apresentados mapas gerados a partir da Pesquisa OD.
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Capitulo 7

Logistica e Mobilidade Individual
Motorizada

7.1 Hierarquia e Caracterizacao Viaria

A hierarquia viaria existente esta estruturada em seis tipos basicos de vias, conforme pré- determinado
pelo Plano Diretor 2008-2018:

» Regionais: vias destinadas ao transito rodoviario de passageiros e de cargas, compostas pelas
Rodovias;

» Perimetrais: s3o as vias destinadas a ligacOes regionais e interurbanas, utilizadas para transporte
de passageiros e cargas, compostas de Rodovias Estaduais, Rodovias Municipais e Estradas Vi-
cinais;

» Estruturais: consideradas como Vias Arteriais devido a sua funcionalidade na cidade, indepen-

dente de seu perfil geométrico;

» Arteriais: vias arteriais: sdo as vias destinadas a ligacdes intraurbanas, e organizam-se, prefe-

rencialmente de forma radial ou perimetral, permitindo o rapido deslocamento entre os setores
da cidade;

» Coletoras: s3o as vias destinadas a conexdo e distribuicido do trafego local as vias arteriais,

preferencialmente utilizadas para transporte coletivo;
» Local: vias destinadas ao acesso direto aos lotes e edificacdes, contemplando vias de bairro.

A distribuicdo das vias ao longo da cidade é apresentada na Figura 7.1:
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Figura 7.1 — Hierarquia vidria — Plano Diretor 2008-2018

Hierarquia Viaria - Plano Diretor 2008-2018

LEGENDA
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Perimetrais
Estruturais
Arteriais
Coletoras

Fonte: Adaptado de Plano Diretor de Araraquara 2008-2018.

7.2 Logistica Urbana

7.2.1 Polos Geradores de Viagens

Os grandes empreendimentos classificados como PGVs (Polos Geradores de Viagens) desenvolvem
atividades em porte e escala capazes de exercer grandes atratividades sobre a populacdo, produzindo
um contingente significativo de viagens, necessitam de grandes estacionamentos, e s3o capazes de
gerar impactos negativos ou positivos na regido de sua implantacdo, alterando dessa forma a qua-
lidade de vida da populacao que habita ou transita pelo local em questdo. Estes impactos podem

ser diretamente relacionados a eles, ou indiretamente, por ser consequéncia do trafego que ele atrai
(RedPGV, 2010; Kneib et al., 2010).

Para nao ter dependéncia do poder pulblico e dos transportes por ele oferecido, algumas empresas
fretam automoveis de diversos tipos para atender sua demanda. Nesse meio, a cidade sofre impactos
por ndo estar preparada para esse contingente de veiculos e todo o funcionamento pode ser com-
prometido. Os caminhos feitos por alguns 6nibus fretados podem gerar conflitos viarios ou ainda

percorrer trajetos que ndo tenham um raio suficiente para aquele tipo de veiculo.
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Um conceito diretamente ligado com os PGVs sdo as policentralidades. Com a dinamica da cidade
girando em torno desses polos, alteracdes de areas centrais podem ocorrer, dividindo o fluxo de vei-
culos entre essas diferentes localidades. Pensando no dmbito comercial é possivel concluir que essas
policentralidades diminuem o uso de veiculos individuais motorizados, uma vez que opcdes espalhadas
de comércio irdo favorecer as escolhas pelos que estdo mais pertos da area residencial do morador da

cidade.

Existem varios pontos de vista sobre as policentralidades, alguns positivos e outros negativos. Primei-
ramente, em algumas ocasides num ponto de vista positivo, as policentralidades tendem a diminuir o
tempo e a distancia das viagens pendulares. Por outro lado, no entanto, os nimeros de deslocamentos
individuais motorizados tendem a aumentar, uma vez que o transporte ptblico pode ndo acompanhar
essas mudancas e o habito de usar os veiculos individuais ja estabelecidos na sociedade atual tende a

ser uma pedida forte dos que desejam se locomover.

E importante estudar os PGVs por diversos motivos. Primeiramente, ele ird alterar toda a estrutura
de trafego ja estabelecida na regido. Em segunda instancia, ele ird alterar a qualidade de vida das
pessoas e a dinamica da economia da regido. Considerando os fatores abordados, o estudo desses
polos deixa de ser importante apenas para o estudo de trafego, passando a ser importante também

para a estrutura espacial da cidade. Diagnéstico em Araraquara

A fim de compreender o que acontece na cidade de Araraquara -SP, os principais PGVs da cidade
foram listados e localizados no mapa como mostra o Mapa 7.1 (Polos Geradores de Viagens). Como
pode-se observar a maioria desses pontos encontram-se na regido central da cidade e sao cercados

por vias de circulacdo intensa (nos casos as arteriais e expressas).

Para avaliar esses pontos, todos os PGVs foram separados em 7 grandes grupos (mapa categorizado na
Figura 2): educacdo (escolas, universidades, faculdades), comércio atacado, comércio varejo, aluguel

de bens e servicos, parque, industrial e institucional.
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Para saber os nomes dos PGVs que s3o os pontos representados pela figura 1, a lista a seguir foi feita

para indica-los:

1

2

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

UNESP

Instituto de Quimica — UNESP
SESC

Distribuidora de medicamentos Santa Cruz
Lupo

Citrotec Industria e Comércio
Engemix

Escola Caic

HAVAN

Shopping Jaragua

UNIP

Savegnago

Degraus Aluguel de Equipamentos
Tonin Supermercado

Justica Federal de Araraquara
Sempre Vale Supermercado
Best Center

Parque Infantil de Araraquara
ETEC

Colégio Neruda

Santa Casa de Araraquara
Extra Hipermercado

Shopping Lupo

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

48.

UNESP FCF

Colégio Objetivo

Colégio Progresso
Prefeitura Municipal de Araraquara
Mercado Municipal

Fabrica Araraquara

Poupa Tempo

UNIARA

Rodoviéria

Igas

Atacadao Araraquara
Heinekein

Geo Clean Industria

Calu Inddstria

Beltec Industria

MEC Indistria Mecanica
Essence Dental + Café Scala
Plastiban + Argasol

Gas Brasiliano

Sucocitrico Cutrale PH
Dicina Inddstria e Comércio
Transportadora Almeida
Ambev

Agrodubo

Conemag
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49. Nigro Loja da Fabrica

50. INSS Previdéncia Social

51. CEAR

52. Supermercado Paulistao

53. SESI

54. Savegnago

55. Penitenciaria

56. Supermercado Palomax

57. IESA Equipamentos Engenharia

58. MGA Pecas Agricolas

59. Tenisa Revestimentos Antiaderentes e Anticorrosivos
60. Cor Dob Industria e Comércio de Maquinas
61. Transportadora Longo & Rocha

Os polos selecionados podem ser agrupados de forma a classificar as possiveis policentralidades da
cidade de Araraquara (Mapa 7.2 (Polos Geradores de Viagens: Policentralidades)). Os circulos que
contornam a cidade s3o os subcentros industriais, os mesmos geram viagens, mas sao formadas por
trabalhadores nas suas jornadas de trabalho, ou por compradores de atacado, ndo sendo t3o abran-
gente quando comparado com a populacao total. Ja os centros que estao internos a cidade sdo os

que geram maior circulacdo de modo geral e sao considerados subcentros comerciais.

As vias, quando feitas para cumprir a infraestrutura das cidades, ndo sdo pensadas enquanto meio de
circulacdo de veiculos para os PGVs. Dessa forma, dependendo do caso, cria-se um problema muito
grande no fluxo de veiculos pelo transito causado. Um exemplo nitido disso sdo os horarios de pico
das escolas, na hora da entrada e na hora da saida uma grande fila de carros forma-se para que os pais
consigam deixar seus filhos em seguranca na porta da escola. Os horéarios de maior circulacao nessas
vias também sao causados pelo transporte das pessoas que trabalham e entram, na maioria das vezes,
no mesmo horario que as aulas comecam. Esse contingente nao causaria tanto desconforto se o fluxo
fosse continuo, mas, como os carros param no caminho (na maioria das vezes n3o existe estaciona-
mento para os pais na escola), causa uma grande e estressante aglomeracdo. Em casos de rotatdria
nas redondezas de escolas o problema fica ainda maior pela propagacao desse congestionamento nao

s6 na rua, mas também em suas perpendiculares que ndo conseguem passagem na mesma.

Quando os PGVs n3o possuem estacionamento préprio todo o sistema de circulacdo fica compro-
metido. Para evitar esses problemas é importante estabelecer alguns horarios de carga e descarga
(principalmente nos grupos de comércio e indistria). Alguns contingentes podem ser controlados e a

cidade pode circular melhor.

Dependendo do porte dos PGVs a area de circulacdo pode ser comprometida mais ou menos drasti-
camente. Os supermercados, por exemplo, podem gerar transito em suas localidades pelos clientes e
pelos caminhGes que fazer a carga e descarga dos produtos. As industrias podem causar problemas
pela chegada e saida de seus funcionarios (uso carros e Onibus para essa funcdo) e as universidades,
mesmo tendo estacionamento na maioria das vezes, causa fluxo intenso de Onibus, vans e carros de

alunos e professores, causando intenso movimento nos horarios de pico.
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Voltando ao Mapa 7.1 (Polos Geradores de Viagens), observando os pontos 9 ao 17, observamos que
0os mesmos estao voltados para uma adequacdo de via arterial, logo, espera-se intenso movimento
nessa regido e provavelmente alguns problemas de circulacdo podem estar presentes no local (os PGVs

sdo mistos, o que gera ainda mais desconforto, pois é a somatéria das problematicas de cada um).

Os pontos 18 a 27 do Mapa 7.1 (Polos Geradores de Viagens) estdo localizados na regido central da
cidade, isso pode acarretar em problemas por estarem préximos de vias arteriais e coletoras de intenso

movimento (s3o as coletoras que mais recebem trafego de veiculos).

Para entender melhor a distribuicdo dos Polos Geradores de Viagens com seus respectivos horarios de

picos, observe graficamente a Figura 7.2.

Figura 7.2 — Distribuicées dos horarios de picos dos Polos Geradores de Viagens
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Fonte: Autoria Prépria (2022).

Depois de analisar o grafico apresentado, uma analise pode ser aplicada para compara-los. Os horérios
que geram maior conflito na cidade como um todo sao das 6:30 as 8:00 e das 17:00 as 19:00, por
conterem grande frota viaria pertencente de varios grupos da classificacdo adotada. Para chegar nas

informacoes de pico as informacdes sobre o assunto foram abordadas com moradores de Araraquara,

elas estdo em torno do hordrio de entrada e saida dos Polos Geradores de Viagens. Para gerar a
base de dados adotou-se meia hora antes e meia hora depois dos horérios criticos (que seriam os de

entrada e saida das instituicSes analisadas).

[ 7.2.2 Transporte de Cargas ]

Com relacdo as operacdes de carga e descarga no ambito do municipio de Araraquara, a Lei n® 4.962
de 12/12/1997 altera o artigo 19, da Lei n® 4.420 de 23/11/1994 estabelecendo que: “Fora do ho-
rario permitido pela legislacdo vigente, ou seja, das 19:00 as 9:00 horas do dia seguinte, de segundas
a sextas-feiras e aos sabados pela manha até as 8:00 horas e a tarde das 13:00 as 18:00 horas, fica
proibida a circulacdo de veiculos de carga e descarga, no quadrilatero formado pelas Avenidas Brasil,
Bento de Abreu, Ruas 9 de Julho e Padre Duarte, desta cidade, as quais deverdo ser convenientemente
sinalizadas.”. Com base nisso, é possivel na pratica observar sinalizacoes regulando a circulacdo de

veiculos de carga (Figura 7.3).

Figura 7.3 — Sinalizacdo vertical de restricdo de Circulacdo de Transporte de Carga na Rua Sio Bento

Fonte: Google Street View (2021).

A restricdo de circulagdo no quadrilatero descrito pode ser verificado no Mapa Mapa 7.3 (Area com
restricdo de circulacdo regulamentada para Carga e Descarga). Porém, verifica-se que a area restrita
é insuficiente e ainda existe muito desrespeito e falta de cumprimento dessa restricdo. Dessa forma,
ainda existem conflitos que sdo causados por causa das cargas e descargas que abastecem grandes

lojas.
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[ 7.2.3 Fretamentos ]

Especificamente com relacdo ao fretamento relacionado as instituicdes de ensino superior, a Univer-
sidade de Araraquara (UNIARA), a Universidade Paulista (UNIP) e a Universidade Estadual Paulista
(UNESP) consolidam Araraquara como um polo de atracdo regional, estadual e até mesmo nacional,
de ensino superior. Contudo, essa atratividade das universidades culmina em viagens intermunicipais
diarias de parte dos universitarios, por meio de vans e onibus e, consequentemente, apresenta impac-
tos a mobilidade urbana de Araraquara, principalmente relacionado as areas de estacionamento para

tais veiculos durante o periodo de aulas.

Uma visita noturna para andlise dessa situacdo no final de abril verificou uma ordem de 50 veicu-
los, entre 6nibus e vans, espalhados pela cidade (Figura 7.4), em um contexto em que a UNESP
ainda realizava suas atividades predominantemente de forma remota, além de queda relatada do ni-
mero de universitarios devido a crise da pandemia. Ou seja, é muito provavel que essa ordem esteja

subnotificada em uma rotina padrdo apds a superacao da pandemia.

Figura 7.4 — Desembarque de estudantes em uma unidade da UNIARA (regido central)

Fonte: Autoria Prépria (2022).

O fato é que ndo ha locais suficientes para o estacionamento adequado desses veiculos. A situacdo

mais critica é encontrada nas universidades do centro da cidade, em que ndo ha estacionamentos com
dimensdes minimas para o estacionamento dos 6nibus. Para solucionar isso, existe a regulamentacao
(Figura 7.6), hoje em dia, de uma via adjacente ao cemitério Sdo Bento (Figura 7.5) que, além de
perto, é bastante continua. Além disso, também ha um estacionamento destinado a esses veiculos

na UNIP (Figura 7.7), mas que n3o suporta esse nimero de veiculos.

Figura 7.5 — Estacionamento em vias adjacentes ao cemitério

Fonte: Autoria Prépria (2022).
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Figura 7.6 — Regulamentacdo da via adjacente ao cemitério Figura 7.7 — Estacionamento existente na UNIP
-
-

Fonte: Autoria Prépria (2022).

Fonte: Google S View (2017 Contudo, o estacionamento nas vias adjacentes do cemitério recebeu algumas criticas dos moradores
onte: Google Street View (2017). da regido - de uso tipicamente misto, mas com partes predominantemente residenciais. Tais mora-
dores alegaram incomodos frequentes, como os ruidos provenientes da aglomeracao de motoristas e
dos veiculos em funcionamento, além da emissdo de fuligem de tais veiculos. Além disso, tal local
ndo apresenta seguranca a tais motoristas que, por muitas vezes, buscam estacionar em outros locais

sem regulamentac3o (Figura 7.8).
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Figura 7.8 — Estacionamento em vias ndo regulamentadas
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Fonte: Autoria Prépria (2022).

7.3 Resultados Pesquisa OD

Relatoérios de Trabalho Complementares

Informacdes complementares sobre os assuntos tratados nesta secdo podem ser obtidos nos

Relatérios 8 e 9°.

?Disponivel em: https://www.nucleodegeo.ufscar.br/?page_id=2818

Nesta secdo sdo apresentados mapas gerados a partir da Pesquisa OD.
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Capitulo 8

Participacao e Gestao da Mobilidade

8.1 Instrumentos Urbanisticos e Areas com Potencial

Transformacao Urbana

Por meio da lei n® 10.257, de 10 de julho de 2001, o Estatuto da Cidade (EC) consolidou-se como
um marco legislativo ao configurar uma orientacdo Unica para os municipios brasileiros quanto as
diretrizes gerais para a politica urbana, incluindo um capitulo sobre instrumentos urbanisticos. Um

desses instrumentos regulados pelo Estatuto é a Operacdo Urbana Consorciada (OUC), presente nos
artigos 32 a 34 (BRASIL, 2001).

Ela consiste numa ferramenta legal para controlar intervencoes em trechos do territério como grandes
projetos urbanos definidos a partir do interesse comum entre sociedade civil, poder publico e inicia-
tiva privada, para promover a transformacoes urbanisticas, melhorias sociais e a valorizacdo ambiental
(BRASIL, 2001).

Sua atuacdo esta relacionada com o recolhimento da valorizacdo imobilidria acumulada pelo setor
privado que se beneficia com parametros construtivos urbanos especiais que incidem sobre o valor
dos terrenos e possibilitam o retorno financeiro da contrapartida na prépria operacido (MALERONKA,
2017).

Assim, para alcancar os objetivos pretendidos, a OUC pode alterar indices e caracteristicas do par-
celamento, do uso e da ocupacdo do solo e normas edilicias especificas, considerando os impactos
ambientais decorrentes (MALERONKA, 2017).

Todas as determinacdes da OUC devem estar contidas numa lei especifica, baseada no Plano Diretor,
de acordo com determinacdes do Estatuto da Cidade. Além disso, o EC também prever a possibili-
dade de regularizar edificacdes existentes dentro da drea da Operacdo Urbana Consorciada (BRASIL,
2001).

204

A contrapartida mais utilizada em uma Operacdo Urbana Consorciada é a cobranca por edificabili-
dade, baseado nas experiéncias das OUC de S3o Paulo, do Porto Maravilha no Rio de Janeiro e da
Linha Verde em Curitiba. Essa compensacdo é aplicada quando uma das finalidades da Operacdo é
o adensamento populacional e construtivo, na qual o célculo da contrapartida é realizado a partir da
estimativa de valorizacdo dos iméveis (MALERONKA, 2017).

Assim, é fundamental o conhecimento sobre o valor de mercado dos imdveis antes da Operacdo e uma
estimativa quanto a expectativa de valorizacdo, que deve examinar a quantidade de metros quadrados
adicionais que a area podera admitir, os incentivos urbanisticos para os imdveis, o padrao construtivo
previsto, os possiveis usos e a intencdo sobre o que viabilizar na area da Operacdo (MALERONKA,
2017).

Deste modo, utiliza-se um método denominado terreno virtual. Este método origina-se do valor de
um terreno real e calcula o valor de um terreno hipotético, equivalente ao terreno real, que seria
necessario para dispor a edificabilidade adicional. A alternativa tedrica para o empreendedor imo-
bilidrio ao pagamento da contrapartida pelo potencial adicional é a aquisicido de um terreno maior
que proporcione, usando apenas o potencial construtivo basico, a mesma edificabilidade possivel no
terreno original utilizando o potencial maximo, com o pagamento de contrapartida (MALERONKA,
2017).

A cobranca da contrapartida nas OUC pode ser realizada através da venda de titulos, conhecidos
como Certificados de Potencial Adicional de Construcdo (CEPAC). Os CEPAC funcionam como um
cambio entre os recursos financeiros e os metros quadrados adicionais construtivos. Dependendo
das dimensdes e das caracteristicas do local da OUC, indica-se dividi-la em setores para designar a
equivaléncia de CEPAC e metros quadrados por drea ou setor homogéneo. Logo, cada setor terd uma
proporcdo diferente de metros quadrados, dependendo de seu valor (MALERONKA, 2017).

8.1.1 Aplicacao da Operacdao Urbana Consorciada (OUC) em Arara-

quara

A linha férrea foi um importante elemento estruturador para o desenvolvimento econdmico e territorial
da cidade até 1970, quando a Rede ferroviaria foi desativada. A area da Orla ferroviaria ou Parque
dos Trilhos destaca-se pela sua extensdo em constituir o maior corredor intra-urbano quanto ao seu
potencial requalificador para reintegrar o tecido urbano e a possibilidade de redesenho da area no
entorno do centro histérico e comercial. Ela interliga dreas especiais de interesse urbanistico zoneadas

como cidade compacta e ocupacio prioritaria. Sua principal vocacdo estad na estruturacdo viaria.

A area total desativada possui 13km de extensdo com uma faixa entre 50 e 300 metros de largura. Pos-
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sui ainda algumas edificacOes histdricas como a Estacdo Ferroviaria hoje Museu Ferroviario, tombada

pelo Plano Diretor.

Figura 8.1 — Participacdo dos Empregos Formais em Araraquara (2010-2018)

Fonte: Autoria propria (2020)

Como reconhecimento da importancia na estruturacdo urbana da cidade, a Orla ferroviaria aparece
desde o Plano Diretor lei n°350/2005 nos elementos estruturadores Corredores Estruturais de Urba-
nidade (CEU), para promocdo da Mobilidade e Acessibilidade Urbana, juntamente com a localizacdo
de diversos projetos como os Corredores de Integracdo Ecolégica (CIECO), que visam a melhoria da
qualidade ambiental com a implantacdo de parques lineares urbanos e de intervencdes na estrutura

viaria.

Assim, a Operacdo Urbana Consorciada consta no Plano Diretor lei n2350/2005 como estratégias

de desenvolvimento economico, bem como acao estratégica da politica de qualificacdo da paisagem

urbana.

Art. 109. Os Corredores e Polos de Centralidades Urbana apresentam a seguinte

constituicao de definicoes e objetivos

| - Corredores e Polos Estruturais de Urbanidade-CEU, definido como corredores e polos de
incentivo e formacdo de novas centralidade e espacialidades urbanas, bem como a integracdo
do tecido urbano, representado pela acessibilidade de eixos estruturais da cidade, denomina-
dos nesta Lei de Avenida-Parque Ribeirdo das Cruzes, Avenida-Parque Orla Ferroviaria, e

Unidades de Conservacao e Preservacao Histérico-Cultural, incluindo o centro histérico.

No Plano Diretor lei n®850/2014, a regido remanescente da retirada dos trilhos foi destacada pra
receber intervencdo especial com a previsdo do uso da Operacdo Urbana Consorciada para viabilizar

a execucao do projeto.

Art. 124. Sao consideradas areas especiais de intervencao urbana: a Avenida Parque

das Cruzes e o Parque dos Trilhos

| - os recursos financeiros para elaboracdo dos projetos, desapropriacdes e para remanejamento
e modernizacdo da infraestrutura urbana nessas areas devem ser viabilizados por meio de Ope-
racoes Urbanas Consorciadas, por meio de leis especificas, nos termos dos arts. 171 a 174
dessa lei;

Il - o Parque dos Trilhos devera constituir corredor de integracdo urbana, no sentido Norte-Sul,
adotando, se viavel, o sistema de transporte coletivo por VLT (Veiculo Leve sobre Trilho) ou
similar, com varios pontos de integracdao com linhas de 6nibus perimetrais e de ligacdo entre
os setores Oeste-Leste; e

[l - o Parque dos Trilhos deverad representar uma moderna centralidade e abrigar o Centro
Administrativo Municipal, além de areas de lazer e recreacao, com paisagismo atraente e clima

ameno proporcionado por extensas areas de reflorestamento.

Universidade Federal de S3o Carlos

Prefeitura Municipal de Araraquara
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Glossario

Diagnéstico coleta, sistematizacdo e analise do conjunto de dados especificos dos sistemas de mo-
bilidade urbana, assim como informacoes relevantes sobre o contexto e evolucdo da cidade e
da legislacao, possibilitando identificar os vetores de problemas de mobilidade.

Prognéstico projeto para o comportamento dos sistemas de mobilidade, considerando a atual situ-
acdo (utilizando os dados do diagndstico) e as alternativas possiveis de gestdo, permitindo a
compreens3o da sociedade e da administracdo municipal sobre os problemas de mobilidade

que poderdo acontecer nos proximos anos.
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